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Tursejlads

Aftenstemning ved
den nordvestlige side
af Mali Losinj.

Bunden af bugten
ved Mali Losinj med
torvet.

or de fleste badejere vil det veere en uoverkommelig

opgave at sejle baden til Middelhavet — eller fa den
transporteret derned pa en lastbil. Vi havde hert sa meget
godt om eriget Kroatien ved Adriaterhavets estkyst, at vi fik
lyst til at besoge landet. Tkke i egen, men i lejet bad.

Og det er ikke nogel problem i den nye stat Kroatien, for
flere og flere finder ud af, at det er et dejligt land for sejler-
turisme. Det betyder ogsa, at en del firmaer har etableret
sig med charterbade. Deres marinaer ligger faktisk som per-
ler pa en snor i det omrade, vi skulle starte fra — charterba-
sen Veruda ved byen Pula.

Vi tog af sted i bil fra Nordsjelland en tidlig morgen midt
i maj og var, efter en overnatning, i Pula naeste dag kl. 14.25.
Sammenlagt havde vi da brugt knap 15 timer pa vejen for at
tilbagelaegge de 1560 kilometer til charterbasen.

Adgang til marinaen foregik gennem en kontrol, hvor vi

métte aflevere vores pas, som sa kunne hentes naste mor-
gen pa havnekontoret. Vi fik baden, en Bavaria 40, installe-
rede os, og kerte sa i byen for at handle lidt.

Marinaen er keempestor og har to dejlige restauranter.
Dem kan vi varml anbefale, hvis I er pa disse kanter. Maden
er vidunderlig, og priserne er meget rimelige. Fx kunne vi fa
en stor bef med udsegte, sprade grontsager for 70 kroner.

Pas pa Bora-vinden

Afgang naeste morgen i sol mod Mali Losinj, men desvearre
var der ikke megen vind, sa det blev motorsejlads. Vi holdl
frokostpause i en lille vig, hvor den mandlige del af beszt-
ningen skulle preve det klare vand. Det var godt nok meget
koldt — 17 grader. Men vejret var dejligt, og detf er nemt at
navigere i dette farvand. Der er fine afmaerkninger og stort
set ingen farlige grunde veek fra kysten.

Mali Losinj er en meget smuk, gammel by. Den ligger i
bunden af en lang bugt med et stort torv lige ud til havne-
fronten med mange restauranter, hvor der er fortovsserve-
ring, og en stor fiskeauktionshal.

Neeste morgen kom havnepolitiet sejlende med en meget

flot uniformeret havne-

Der blev ogsa tid til en tur i det gamle romer-
ske amfiteater. Det opgives til at vaere Verdens.
tredjestorste — og maske bedst bevarede af
slagsen. Flot var det.
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Han bar hele hele
fryserens indhold af fisk frem,
sa vi selv kunne valge

kaptajn. Han meddelte de
bade, der la fortejet pa
sydvestsiden af havnen, af
det var et darligt sted at
ligge, fordi Bora-vinden
var pa vej. Den vejrmel-

ding, vi havde faet, inden
vi forlod marinaen i Pula, fortalte intet om "Bora-vinden'.
Men i havnelodsen laste vi, al den kunne give vindsted op
til 40 knob, og at den kommer fra nordest.

Da vi kom ud af bugten, var det blaest op. Vi havde selv-
folgelig vinden imod og rullende sper, sa vi gik for motor.
Efter ca. 19 semil satte vi sejl, bolgerne havde lagt sig, da vi
sejlede mellem Silba og Premuda mod Molat, men da vi sej-
lede to knob mindre end for motor, og det begyndte at tord-
ne, ville vi gerne {inde en havn hurtigst muligt.



Vi kom til Molat midt pa eftermiddagen efter ca. 35 somil.
Det er en lille bitte havn med en flot nybygget mole til fzer-
gen, et par fiskerbade og yderligere et par bade. Heldigvis
la der ikke andre bade, sa vi kunne godt f4 plads. Det var
begyndt at sméaregne, og da vi havde fortejet fzerdig, silede
regnen ned. Og der kom meget. Vi ventede i to timer pa
opklaring og gik sa en tur. Der var godt nok ikke meget at
se pa i gaafstand fra havnen.

Vi sa en del huse med lilskoddede vinduer og dere, og op
mod halvdelen af dem bliver tilsyneladende kun brugt til
sommerboliger. Sa vi vendte tilbage til havnen for at {4 en
ol pa det lokale spisested. Hyggeligt og med en stor terras-
se, men vi besluttede os for at sidde indenfor. Vi aftalte med
vaerten, al vi kom tilbage senere og spiste. Vi kunne ga ind
for anbefalingen af fisk. Han bar hele frvserens indhold af
tisk frem. sa vi selv kunne vaelge, hvilken det skulle veere.

Er du til sejlads mellem ger med idylliske smaby-
er, en fantastisk mild, smuk og frodig natur samt
en venlig og hjelpsom befolkning, skulle du
prgve en tur i lejet bad i Kroatien — ud til
Adriaterhavet. Og sa ligger landet ikke l&ngere
vaek, end du kan na det i egen bil pa et degn.

Europas hje

@en uden vand

Efter middagen fik vi en hyggelig snak med vaerten, over et
par lokale snapse, om livet pa een og i Kroatien i det hele
taget. Han fortalte, at alt vand blev sejlet til oen fra Zadar.
Prisen for 10.000 liter var 5-600 Kuna. De 100 Kuna er for
vandet — resten er for fragten. I det hele taget er det let at
regne med den lokale valuta, fordi den naesten svarer til en
dansk krone. T ovrigt betyder Kuna mar pa kroatisk, og
betegnelsen stammer fra dengang, man brugte marskind
som betalingsmiddel.

Der er ca. 100 fastboende, og i hejsaesonen kan der veere

op til 20 bade i havnen. Del er sveerl at forestille sig, at der »
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er en tur veerd

Til den aftalte tid havde han grillet en hel, laskker tand-
bras med hoved og finner pa. Dertil serverede han dejligt
tilbehor af grontsager og en virkelig god, lokal hvidvin.

Havnefronten i
Mali Losinj.




Sma streeder, som
dette i Mali Losinj,
sa vi mange steder.

Tv: Molats havn

havde kun fa pladser.
Veerten i restauranten
serverede os en lak-

ker fiskemiddag.

Th: Udsejling fra Vir
mod vest. Kanalen
med fastlandet ses i

baggrunden.

er plads til dem, men de fleste ligger vel
for svaj.

Neaeste morgen var det lettere oversky-
et. Vi havde, pa opfordring fra aftenens
veert, besluttet os for at sejle til Zadar.
Vinden var N/NE med ca. 8 m/sek.

Undervejs tog vi dog et lille stop i

endnu en lille havn med plads til 10
i bade — Bozawa. Her kom der lidt sol
frem, og vi gik en tur og sa store figentraeer og
flotte amaryllis, der ikke stod i potter, men i jorden, som vi
andre har tulipaner.

Paven er pa vej

Efter en kop kaffe sejlede vi videre for motor, for vinden var
imod. Da vi kom fri af eerne pa det sidste streek pa otte
semil, var der heje seer, fordi Boraen stadig blaste med
vindpust pa 24-25 knob.

Det gav noget regvand i cockpittet. Heldigvis var der

| Origet midt i

Europas

Marina paagen. Pag

hjerte
l er en tur veerd

sprayhood pa baden, sa den tog det vaerste sprojt, men det
var alligevel frem med sejlerbukserne. Vi sejlede pa langs ad
bolgerne, sa det var ikke sa ubehageligt.

Da vi kom til Zadar, klarede det op, og solen skinnede.
Som i de andre sméihavne var der ikke baderum pa Molat.
Sa efter et bad i denne store marina begav vi os ud for at se
den gamle bydel, som ligger pa en halve. Fin tur rundt i de
smalle gader, og overalt var der store plakater med oplys-
ninger om, at paven skulle komme pa beseg i juni. | anled-
ning af besaget var der ved at blive bygget en tribune midt
pé det store torv, med det arkaeologiske museum og gamle
ruiner, som skulle bruges til besoget.

Det var dyrt at ligge i denne havn — 389 Kuna for en nat
inkl. el. Godt nok var der gratis bad, men det var ikke det
mest luksuriese. | Molat betalte vi kun 85 Kuna.

1

Mangelfulde vejrmeldinger

Vejrmeldingen pa havnekontoret var utrolig mangelfuld, sa
det var bare at sejle derudad. Vi ville tanke, da vi havde sej-




let stort set hele turen for motor, men tanken var lukket pa
grund af ombygning. Det var grivejr, og der var hoje bolger
med seen lige imod. Boraen var kraftig, ca. 16-20 knob, og
pustene kunne komme op pa 29-30 knob.

Vi havde planlagt at sejle rundt om nordspidsen af Vir og
gennem de sma sejlleb for at prove at komme under land
for at finde le for de store belger. Men det var ret dumt,
viste det sig senere. Seen var ikke sa hoj, men vinden skifte-
de retning et par gange med kraftige vindsted, og da vi
endelig var kommet si langt, at vi kunne sejle ud i et lille
streede mellem Pag og fastlandet, kunne vi godt se, at det
ville blive hardt, nér vi gik ud i Velebitski Kanalen.

Her stod vinden hardere, og vandet var meget oppisket
med store belger. som slog tilbage fra de stejle klippekyster.
Derfor besluttede vi os for at vende skuden og sejle tilbage
igen mod Simuni - en ekstra

kanal med en bro. Men det var ikke sarligt klogt, for broen  Man finder ogsa
var kun aben kl. 9 og 17 og ikke, som der stod i havnegui-

b d ved
den. fra 9 til 17. Vi kom lige preecis 15 minutter for sent og S

herlige sandstrande

tur pa 10 semil. Totalt sejle-
de vi 54 semil denne dag,
inden vi i solskin ankom til
Simuni Marina pa een Pag,
og vejret var fantastisk flot
resten af aftenen,

Broen var kun aben kl. 17
0g 19 og ikke, som der stod
i havneguiden, fra 9 til 17

Muslingefarm - ingen adgang

Det havde stormet hele natten og formiddagen med. Solen
skinnede, og vi bestemte os for at ga en tur pa stranden,
mens vi ventede p4, at vinden forhabentlig skulle aftage lidt.
Vi havde bestemt os for at sejle til en lille havn/bugt - Ka-
lonta. Men det viste sig, at den, efter at guiden var trykt. var
lavet til en muslingefarm, hvor der var adgang forbudt.

Vinden var selvfelgelig imod med pust pa op til 20 knob,
sa vi sejlede kun to knob for sejl, derfor blev det igen mest
motorsejlads. Vi valgte i stedet Nerezine, hvor vi ankom forst
pa aften i solskin, sd det blev en meget smuk aften.

Det var en sod lille havn med stort hotel under udvidelse.
En tysker i en charterbad havde fortejet over de sidste to
pladser, og han var ikke om bord, sa der var ikke plads til os.
Havnemesteren, en ung sympatisk fyr, kom farende og flyt-
tede rundt pa en lokal lille fiskebdd, s& der kunne blive en
plads. Nabobaden viste sig at have svenske chartergaster.
Det var de eneste skandinaver, vi modte pa turen. Resten var
tyskere og estrigere. Vinden lagde sig heldigyis til natten.

For sent til broen

Lerdag havde vi bestemt os for at sejle de 2,5 semil op i
bunden af bugten til Osor for derfra at sejle gennem en lille

Mezerine er en sed lille havn med
et hotel under udvidelse.

Simuni.
matte sa sejle tilbage og uden om halveen pa en nasten tom
tank. Men heldigvis havde vi en reservedunk.
En god regel er at tanke op, hver gang du er
i nerheden af en tank, fordi der ikke er ret
mange muligheder.

Denne dag i solskin og fin bla himmel var
det totalt vindstille med fladt vand, sa det var
igen motorsejlads. Vi sejlede forbi Veli Losinj
ved middagstid. Det er en lille havn pa ostsi-

den af halveen, med Mali Losinj pd den anden side. Nar

man ikke vil vente pa, at broen ved Osor abner, skal man

altsa hele vejen udenom for at komme ind til Mali og tanke.
Efter optankningen sejlede vi derfra for motor igen, 27,5

somil i fint vejr, for at na at veere tilbage i Pula i ordentlig

tid for aflevering af baden. Det var en ®rgerlig omvej, som

vi kunne have brugt til at se noget mere. >

_Fakta om Kroatien L _

Ikke uden grund kaldes Kroatien for et e-rige. Landet har nemlig 1185 eer, hvoraf kun 70 er bebo-
ede. @erne varierer i sterrelse fra rev til den sterste Krk pa 462 km’. Tilsammen har Kroatien 5835
km kystlinie, hvoraf man finder godt 4000 km pa serne. Landet deler graenser med Slovenien og
Ungarn i nord og Serbien i est. Foruden en del smahavne er der nu 47 marinaer med gode facili-
teter og tilsammen ca. 13.000 badpladser.

Hele landet er pa godt 56.000 km’, og det bebos af ca. 4,8 mio. mennesker. 90 % af dem er kro-
atere, mens resten er etniske mindretal af serbere, bosniere, ungarere og italienere. Den storste
religion er romersk-katolsk.

Klimaet i e-riget ved Adriaterhavet er typisk for den del af Middelhavet med varme somre og milde
vintre. Med 2600 solskinstimer arligt er Kroatiens kystlinie én af Europas mest solfyldte. Vinden
kommer typisk fra NV og er let til moderat. Dder kan opst3 specielle vindforhold med skiftende

vindretninger og -styrker. Vejrudsigter kan fs pa alle havnekontorer, stir der i de officelle guider
Kroatien har en lang. ofte bevaaget og blodig historie.

Under 2. Verdenskrig blev landet besat af tyskerne, som henrettede landets serbere, sigejnere og
oppositionelle kroatere i Koncentrationslejre. Efter krigen blev landet en af republikkerne i den
kommunistiske Jugoslaviske Federale Folkerepublik.

| 1991 erkleerede Kroatien sig for et selvstendigt land, og det blev aret efter, sammen med
Slovenien og Bosnien-Herzegovina, officielt optaget som medlemsstater i FN. Arene efter selv-
steendigheden var preegede af blodige konflikter med nabolandet Serbien. Du kan finde mange
flere oplysninger om Kroatien ved fx at ga ind pa segemaskinen www.google.com

Du kan ogsa ind pa Kroatiens nationale turistbureaus hjemmeside www. croatia.hr hvorfra du kan
bestille eller downloade en reekke gode brachurer over landet pa engelsk eller tysk.

Det er ogsa en klog foranstaltning at ga ind pa det danske udenrigsministeriums hjemmeside, www.
um.dk, hvor du kan finde opdaterede "rejsevejledninger” for bl.a. Kroatien.

En nyttig bog for tursejlere er ogsa en privat, tysksproget, bog "Torns Kroatien 2003, Her finder
du bla. en rekke nyttige oplysninger om alt. hvad der vedrerer tursejladsen. Den kan du fa naer-
mere oplysninger om via e-mail til fabra@zg telhr

Vi lejede bad gennem det store greeske charterseiskab Kiiacoulis, som rader over ca. 400 bade i
det astlige Middelhav, Frankrig og Canbien.

Endelig kan du f& nzrmere oplysninger om badcharter og priser hos den danske operater Sunway

tif./hjemmeside: 86 97 50 66/www.sun-way.dk
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uropas hjerte

er en tur veerd

Sasonen var ved at komme i gang for alvor, og vi madte
rigtigt mange charterbade for sejl — op til 14 pa én gang. Sa
mange havde vi slet ikke set pd noget tidspunkt pa vandet.

Alt far en ende, ogsa vores ugelan-

I det store og hele var det en god tur — bortset fra den darli-
ge oplysning om Boraen.

Hvis vi var blevet oppe i den nordlige del af bugten syd for
Istra, havde vi ikke faet sa mange problemer med Boraen. Vi
var nok al sted for tidligt pa saesonen, vandet var ikke rigtigt
varmt. Senere havde vi nok vaerel foruden stormen og det
medfelgende regnvejr.

Vi prevede at snorkle i en bugt pa een Unije. Der var ikke
noget at se pa her, men nogle af turistbrochurerne viste, at
det skulle vaere godt ud for een Kornat. Men det ligger for
langt vaek il kun en uges sejlads fra Pula.

Der er meget smukt at sejle rundt mellem serne. Overalt
var der meget grent. Man meder en fantastisk smuk natur
med figen- og mandeltraeer, med store [rugter, og mange
flotte blomster. Det er ogsa let at sejle i den del, vi naede at
besoge, og afmarkningerne var klare og tydelige.

Befolkningen er meget venlig og hjalpsom. Den arbejder
meget pa at satte landet i stand, sa de kan identificere sig
med de lande, de ligger teet pa — Italien og @strig. Der er
meget rent over alt. Intet papir flyder pa gaderne, og der

ge tur i Kroatien. Efter en dagsejlads
pa 66 somil naede vi basen i Pula kl.
19.30 samme aften. Da vi havde afle-
verel baden, sluttede vi, som vi havde
startet — med en lekker middag pa

Det er sa billigt at ga ud og
spise, at det darligt kan betale
sig at kokkerere selv

meget rene baderum og toiletter.
Det er sa billigt at ga ud og spise,
at det darligt kan betale sig at kok-
kerere selv. Inden man far indkebt
de forskellige remedier, nar man
nemt op pa restaurantpriserne. @l

restauranten Vela Nera. | modsast-

ning til den forste aften var den nu helt fyldt op, sa vi matte

vente 10 min., for vi fik plads. Men det var det veerd.

og vin er ogsa billigt at kebe ude,
men til gengeeld er priserne i forretninger med andre for-
brugsvarer de samme som i Danmark. |
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TYSTOR SOFT 1210 i : : : | TYSTOR 2000 / 12V [ 254
konstznispendingslader med folol 3-rins PULS-autormatiader med loUal) fretring ;
ladekarakteristik med pulsering, Baregnet ti ladekarakisristik. Tystor 2000 er "storebror” til <
cpladning af sdvel dbne som lukkeds [gastatts/ den kandte Tystor T 1210, g
ventilregulerede) bybatterier, Kan oplace helt Samme funktionar og ladekarakierstik som =2
tomma batterier. Soft start skiner batterier og T 1210, men yder 27 A max o)
falsom elektronk, Galvanisk adskilt for at Bruges, hvis batterigruppen er stor (270-500 Ah) =2
minimene galvanisk taefing og elekinske oglellerfororuget | havn er storl. [uv)
forstymelser i f.eks. karipictiers eto. Fungerar Leveres med kabler-og ophangningsbestag. T
som stremfoesyning, nér der er forbrug. Lader =]
batienierne helt op med den unikke puisteknix, | Pris: kr. 4.700,- m
Téler kortsiutring og polvending. =
Speendingsomrade 200-230 volt. Leveres med |
2 mater 12 V kabel, 220 \/ kabal og rustfri op- = =
hengningspiade med skruer = komplst. _ I'=
Pris: kr. 1,805, 5 C@O
(o ' N @
SEPTOR SKILLERELE Fa vor pjece "Strem | Baden™ @)
Elektronisk, spandingst i, Fortzliar om batterier, ladning og stromsystamer )
som autcmatisk styrer matorens/generatorens (med forslag, tegringer ag giagrammer), =
ladning af motor- og forbrugsbatterier. samt tommetlingerreglen om tlistrakkely stor T
Samiidig forhindrer dan, af starfoatterist "siromiank’, B =
aflades, Féd om 230 Vi paden. ll-‘ o =
Septor er altsd dels en batterssparator Rad og veliedning om en god og forsvarkg = iy | =
{2 batterikredse), dels en optimering af genera- permanent installation 1l landstram - |
torens opladning af batterierns, Max, kapacitet - i = =
ToA= 4 forl e -
5 A = max. 400 Ah forbrugsbatterer f k}/ 5
Pris: k. 1.095,- = =
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