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B CHARTER

irius’ Licht spiegelt sich im Meer, blau

und rot leuchten die Sterne ,.Rigel”

und ,Beteigeuze™ des Himmelsstrei-
ters Orion. ,Algol”, des Perseus’ wankel-
miitiges Teufelshaupt, verbirgt sich in dieser
Nacht schwach glimmend zwischen den
Sternen unserer MilchstraBe. dieser Heimat
von Milliarden von Sonnen und doch nur
Galaxie unter Millionen von Galaxien. Gibt
es Schoneres, als bei einem Nachttorn im
Cockpit zu liegen und zu triiumen? Seine
Gedanken auf Reisen zu schicken, zuriick zu
jenem Zeitpunkt, als berstendes Licht die
Zeit gebar.

Ein Blick in die Runde zeigt mir im Nord-
westen ein schwach glimmendes rotes Navi-
gationslicht, tiberragt von zwei Dampfer-
lichtern, deren Position und Kurs mich den
Sternenhimmel schnell vergessen lassen.
Sagen sie mir doch, dass hier ein Verhiing-
nis auf uns zukommt, von dem wir uns bes-
ser fern halten sollten. Sehr nahe kommt
es, ohne auch nur ein Zeichen zu geben,
dass es unser Wegerecht zu beachten
gedenkt. Als es dunkel und drohend vor uns
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Wer sich morgens vom Glockengeldut der Kirchen im ita-

lienischen Pantelleria verabschieden lasst, kann sich dar-

auf freuen schon am Abend von den Gebetsrufen der

Muezzins im tunesischen Kelibia willkommen geheilBen

zu werden. Nur 40 Seemeilen ist der Canale di Pantelleria

breit. Er trennt Okzident vom Orient und verbindet doch

zwei Segelreviere miteinander, die gegensétzlicher kaum

sein kénnten. Ein Bericht von Carl Victor (Text und Fotos)

aufragt, drehe ich bei und lasse die Wiinde
aus Stahl, getrieben von ihren dumpf schila-
genden Schrauben, keine zwei Fadenlin-
gen an uns vorbeiziehen. Im Canale di Sici-
lia, auf dem Weg von Sizilien nach Tunesi-
en. sollte man nicht zu lange trdumen...

Nach diesem Muntermacher muss ich
mich erst am Feuer von Cap Bon, der nord-
ostlichsten Spitze Tunesiens. orientieren.
bevor ich das Schiff wieder mit direktem
Kurs auf Kelibia hart an den Wind legen
kann. Das will nicht so recht gelingen, da
der Wind immer vorlicher einfillt und uns
zu Kreuzschligen zwingt, um uns von Ras
el Milh und Ras Mustafa freizuhalten.

Als man in Kelibia noch vom groflen Tou-
rismusgeschift triiumte. war Yachten sogar
ein eigenes Becken reserviert. Die Triume
sind verflogen, das Becken haben die
Fischer okkupiert; eine Pier tief drinnen im
Hafen ist den Yachten verblieben. Viel Platz
ist hier nicht. Wozu auch? Segler machen in

Kelibia doch nur Zwischenstation, um ein-
oder auszuklanieren. Und um Geld zu wech-
seln. Da die Ein- und Ausfuhr tunesischer
Dinar verboten ist, bleibt keinem der Weg in
die Stadt erspart. Der ist drei Kilometer
lang, heiB und von der Architektur her nicht
gerade erbaulich. Noch schwieriger als das
Zentrum selbst ist nur noch die einzige Bank
zu finden. Besonders dann, wenn man kein
Wort Arabisch kann und das Franzosisch
gerade ausreicht, sich das Essen zu bestellen.

Doch das findet diesmal sowieso an Bord
statt. Zwar hiitten wir Platz im Restaurant im
Hafen gefunden. doch so viel. dass uns die
Lust vergeht, allein im Halbdunkel kulina-
risches Neuland zu erkunden. So begniigen
wir uns am ersten Abend in Tunesien mit
einem Menii aus der Bordkiiche und been-

Oben links: Uberreste eine wechselvollen
Geschichte und Zugang zur Medina von
Mahdia - das Stadttor Skifa el Kahla

Rechts: Gewitterstimmung uber dem
Kieinboothafen von Trapani auf Sizilien
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den 1thn mit einem Glas italiemischen Rot-

wein, der durch die herbe Luft des Fischer-
hafens eine ganz besondere Duftnote erhiilt,

Grau ist das Meer. der Siidostwind lésst
die Luft dampfen, die Sonne hingt wie eine
Scheibe aus Blei am Himmel. Uns stort das
nicht, kdnnen wir uns doch hart am Wind
von der fiachen Kiiste frei halten und ohne
Kreuzschlag an Ras Mamur vorbeischram-
men. dessen Sandbinke sich schon bis in die
Einfahrt des auch fiir Yachten interessanten
Fischerhatens Beni Kihar vorgetastet haben,
Hammamet lockt mit einem Ankerplatz
direkt vor den Mauern seiner Medina, doch
bei diesem Siidwestwind bocken einige
Fischerboote in der viel zu offenen Bucht so
an ithren Mooringleinen, dass uns jede Lust
vergeht, uns zu ihnen zu gesellen.

Port Yasmine. Tunesiens groBter Yacht-
hafen. liegt nur drei Seemeilen westlich.
Mangel an Liegeplitzen herrscht hier nicht,
versucht man doch allfillige Besucher mit
hohen Liegegebiihren zu vertreiben. Die
werden auch nicht niedriger, als weder
Stecker noch Wasseranschluss passen. Nach
Hammamet bringt uns ein Taxi. von einem
Kamikaze-Piloten so gejagt. dass wir uns
schon nach wenigen Minuten die Beine in
der Medina dieser Urlaubermetropole ver-
treten konnen. Hinter den Mauern aus dem
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Links: Weithin sichtbares Wahrzeichen -
das Wehrkloster Ribat in Monastir

Rechts: Die arabische Altstadt von Sousse
gilt als eine der schonsten des Landes

15. Jahrhundert verbergen sich jede Menge
Liden mit Waren aus dem spiiten 20. Jahr-
hundert. die trotz augenfilliger Nutzlosigkeit
dem westlichen Besucher erst zu Hochst-
und nach ausgiebigem Feilschen nicht selten
zu Dumpingpreisen aufgeschwatzt werden.
Vor so viel Geschiiftstiichtigkeit fliichten
wir uns schlieBlich auf die Mauvern der Kas-
bah. von deren Zinnen die Stadt am Meer
erst jenen Zauber ausstrahlt. der ihr von den
Reisefithrern unterstellt wird.

Kultur macht hungrig. und so steht der
Wunsch nach einem Restaurant bald héher
im Kurs als der nach altem Gemiiuer. Zwi-
schen all den hochgelobten Futterkrippen
werden wir in einem Restaurant fiindig, des-
sen Speisekarte verspricht. uns mit einem
mehrgidngigen Menii in die Geheimnisse
der tunesischen Kiiche einzufiihren. Das
wiire auch gelungen, wiirden wir uns nicht
bereits bei den Vorspeisen den Gaumen mit
der Harissa-SoBe so verbrennen, dass wir
den Geschmack des Mechouia-Salates nur
ahnen und die Fiille der Briks-Teigtaschen
nur erschnuppern konnen. Erst beim Cous-
cous sind unsere Geschmacksnerven wieder
so weit besdnftigt, um uns zu bestiitigen,

dass dieses GrieBgericht mit Hiihnerfleisch
veredelt wurde.

Port el Kantaoui ist eine Well fiir sich, ei-
ne westliche versteht sich, die wenig Raum
fiir Triiume aus 1001 Nacht ldsst. Um den
wirklichen Orient kennen zu lemen. machen
wir uns auf die Suche nach der Haltestelle
jenes Busses, der uns nach Sousse bringen
soll. Deren Medina hatte schon die Vertreter
der UNESCO so mit ithrem arabischen Bau-
stil beeindruckt, dass sie sich in die Liste der
Weltkulturerbe einreihen durfte.

Regnen sollte es in Sousse im September
eigentlich nicht, doch uns zu Ehren wird
eine Sondervorstellung gegeben. Bevor wir
auch nur einen Bruchteil des Altstadtlaby-
rinths erforscht haben, verdunkeln Wolken
das mittelalterliche Panorama so nacht-
schwarz, dass wir es nur noch genieflen kon-
nen, wenn es von der Regie mit Blitzen
erhellt wird. Auch diese Vorstellung dauvert
nur kurz, dann fillt der Regenvorhang. Im
Nu verwandeln sich die steilen Gassen der
Alstadt in Wildbiiche, gerade recht, um den
Schmutz des letzten Sommers wegzuspiilen.
Einige der Bewohner der Medina nutzen
die Gelegenheit auch gleich, um sich ihres
Sperrmiills zu entledigen. Als die Sturz-
biche versiegen, hat sich der Platz vor der
groBBen Moschee in eine Miillhalde ver-



wandelt, dem aus iiberschiumenden Ka-
nilen auch noch alle Diifte des Morgenlan-
des entstromen. Sage noch einer, der Orient
habe seine Urspriinglichkeit verloren!

Auft direkter Route fiihrt kein Weg von
Port el Kantaoui nach Monastir. Was selbst
in der aktuellsten Seekarte nicht einge-
zeichnet ist und aussieht wie ein Stellnetz,
enthiillt sich uns beim Niherkommen als
Fischzuchtanlage, die wir, nachdem wir die
Seezeichen entriitselt haben, ostlich umse-
geln. In wenigen Jahren werden wohl Tune-
siens Kiistengewiisser mit diesen Aus-
wiichsen maritimer Tierhaltung geptlastert
sein, denn schon lagern in cinigen Hiifen
die Geriitschatten dazu.

Monastir wurde vom Republikgriinder
Habib Bourgiba zur Vorzeigestadt heraus-
geputzt und schlieflich mit seinem Mauso-
leum am Rande des islamischen Friedhofs
gekront. Die goldene Kuppel des Grabmales
und die beiden Minarette sind so dominie-

rend, dass sie uns bereits den Weg zum
Yachthafen weisen, bevor wir noch die Fes-
tungsmauern des Ribat, des ehemaligen
~Monasteriums™, das der Stadt ihren Namen
gab, ausmachen kénnen. Monastir, mit sei-
nem nahe dem Zentrum gelegenen Hafen,
seinem orientalischen Flair und seinen guten
Versorgungsmoglichkeiten, entspricht am
ehesten dem, was sich der Segler in Tune-
sien erwartet.

Trotzdem miissen wir bereits am néichsten
Tag wieder Abschied nehmen. Mit einem
schlechten Gefiihl im Magen zwiingen wir
uns durch die Passage zwischen den Sand-
biinken stidwestlich der Kuriate Inseln.
Obwohl die Fahrrinne mit Bojen gekenn-
zeichnet ist, warnen die Segelfiihrer davor.
die Passage bei schlechten Bedingungen zu
versuchen. Sie hitten auch vor dem Strom
warnen sollen, der uns so nach Siidweslt
versetzt. dass ich schon den GPS beschul-
digen will. uns falsche Positionen zu lie-
fern. Dessen Ehre wird aber wenig spier
von den Bojen gerettet. die fernab unseres
Kurses die Fahrrinne markieren. Als wir sie

erreicht haben, gilt es ein Riitsel anderer Art
zu 1osen. Auf der anderen Seite der Fahr-
rinne fehlt eine Boje und bei der verbliebe-
nen sind die Topzeichen nicht auszuma-
chen. ,\Was fiir eine Farbe hat sie? Rot oder
Griin?", will ich vom Maat wissen, der vom
Bugkorb aus die Lage peilt. Die Antwort
ldsst auf sich warten. Schlieflich kommt es
zogernd: ,Ich glaube, sie ist gelb.”” Manch-
mal bleibt einem aber auch nichts erspart!
Mit Hilfe des Echolots tasten wir uns voran,
bis uns ein verbogenes Topzeichen vermu-
ten ldsst, dass es sich bei dem Relikt um
die griine Tonne handeln kénnte. Auch
nachdem wir die Fahrrinne hinter uns haben,
halten wir uns brav an die Segelanweisun-
gen und laufen weiter 100 Grad am Kom-
pass. Und damit fast auf die niichste Sand-
bank. Himmel lduft hier ein Strom! Und
warum versetzt er uns nach Nordost? Da
uns niemand die Frage beantworten kann,
halten wir kriftig vor, peilen die griinen
Tonnen in Linie iibers Heck und atmen erst
wieder auf, als wir in Mahdias Hafen an der
Pier vor dem Zollgebiiude lingseits liegen.
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== 400 bis 500 Euro

a REISEPAPIERE

¥ Reisepass
DEVISEN

1 Euro =ca. 1.35
Tunesische Dinar

NOTARZT/TELEFON

& 7 Tunis: Notarzt 0190,
— Polizei 197; auBerhalb
Tunis': Notruf 28 22 11

ZEITUNTERSCHIED

?‘
D 1m sommer

HAFEN

i |

ESSEN & TRINKEN

Sizilien: 15-30 Euro
Tunesien: 8-20 TD

LIEGEPLATZ/KOSTEN

Sizilien: 40 Euro
Tunesien: 12-39 TD

TIDENHUB
30 cm

HAFEN-SCHUTZ

ENEEN
AMBIENTE

| | | [

2] WINDVORKOMMEN

3

Al 0

REVIER-INFOS

& Kuriate Inseln

Mahdia
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CHARTERFIRMA: Kiriacoulis Medi-
terranean, 51, Posidonos Ave., Pale-
on Faliron, 17562 Athen, Griechen-
land, Tel. 00301-988 61 87 91, Fax
00301-981 78 23. Kiriacoulis bietet
ab Palermo Schiffe zwischen 38 und
47 FuB an, zu Preisen zwischen
1625 und 4025 Euro pro Woche, je
nach Saison. Die Charterfirma wird
in Deutschland von mehreren Agen-
turen vertreten.

SEEKARTEN: Italienische: 948, 947.
Franzosische: 4315, 4222, 4191,
4221, 4225, 4208, 4226, 4227.
NAUTISCHE LITERATUR: Italian
Waters Pilot, von Rod Heikell. North
Africa von Hans van Rijn & Graham
Hutt, beide Verlag Imray Laurie
Norie & Wilson. Hafenfiihrer Sizilien,
Malta, Tunesien, von Axel Kramer,
See Verlag.

REISEFUHRER: Baedeker: Sizilien.
Abenteuer & Reisen: Tunesien.
WIND UND WETTER: Im Sommer
gilt Sizilien als Flautenrevier. Die
tunesischen Gewasser werden von
der nicht unbetrachtlichen Thermik
beeinflusst. In der Vor- und Nach-
saison kénnen Tiefdruckgebiete fiir
Wetterkapriolen und besonders in
der StraBe von Sizilien auch fir viel

Wind und unangenehmen Seegang

Mfft.e.

WETTERBERICHTE: Am besten ist
der italienische Wetterservice. Er
sendet auf UKW, Kanal 68, 24 Stun-
den am Tag ausfiihrliche Wetterbe-
richte fiir das gesamte Mittelmeer in
Italienisch und Englisch. In Tunesien
hangen Wetterberichte bei den
Hafenamtern aus. Radio Tunis sen-
det um 0805 und 1705 UTC auf
1820 kHz Wetterberichte in Franzo-
sisch, Monaco Radio sendet auf SSB
8728.2 kHz in Franzosisch und Eng-
lisch. Die Deutsche Welle sendet
taglich einen Wetterbericht fur das
Mittelmeer um 1555 UTC auf 13780
(9545) kHz. Radio Osterreich Inter-
national sendet Montag bis Samstag
um 0609, Sonn- und Feiertags um
0615, Samstag und Sonntag zusatz-
lich um 1615 mit Wiederholung um
1815 UTC auf den Freguenzen
5945, 6155 und 13730 kHz.
LEUCHTFEUER & SEEZEICHEN: In
Italien gibt es kaum Probleme. In
Tunesien sind die Seekarten oft nicht
auf dem letzten Stand. Immer wie-
der findet man Tonnen, die in den
franzosischen Seekarten nicht ver-
zeichnet sind, es fehlen auch immer
wieder welche, Besondere Vorsicht
ist bei Nachtfahrten geboten.
GEZEITEN & STROM: Der Tiden-
hub betragt circa 0,3
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Meter. Starker und kaum vorher-
sehbarer Strom kann an der West-
kiiste Siziliens und zwischen den
Egadischen Inseln laufen. In Tunesi-
en am Kap Bon und in den Flach-
wasserzonen der sudlichen Kuste,
besonders zwischen den Kuriate und
Kerkennah Inseln.

NAVIGATION: Keine Probleme mit
terrestrischer Navigation. Ein GPS
sollte an Bord sein.

BESTE REISEZEIT: Juni und Sep-
tember.

EINREISE UND ZOLL: In Tunesien
muss ein Einklarierungshafen ange-
laufen werden wie Sidi Bou Said,
Bizerte, La Goulette, Kelibia, Port el
Kantaoui, Monastir, Mahdia oder
Sfax. Das Einklarieren ist eine For-
malitat, Man erhalt ein Schiffs-
papier, das sechs Monate giiltig ist.
Das wird in jedem Hafen meist
zusammen mit den Passen kontrol-
liert. Vor der Ausreise muss wieder
ausklariert werden.
RESTAURANTS: Will man in Tune-
sien die landestbliche Kiche essen,
ist man mit kleinen Restaurants
meist bestens bedient, In Hamma-
met: ,La Brise”. In Sousse: ,le
Malouf". Wer es gediegener will,
dem sei empfohlen in Hammamet:
L1253 Moutons” und _La Perle du
Golf* in der Av. de la Republigue. In
Port el Kantaoui: ,lLe Mediter-
ranee”, am Yachthafen. In Sousse:
,Le Lido", ein Fischrestaurant am
Hafen. In Monastir am besten im
Yachthafen, z.B. , The Captain”. In
Mahdia: ,Neptune” in der Av. 7
Novembre zum Cous-Cous-Essen
oder ,le Quai® am Hafen zum
Fischessen.

Italien: Palermo: ,la Staffa”, nahe
dem Yachthafen. San Vito Lo Capo:
.La Gna Sara”, in der Touristen-
meile, Marsala: , Il Timone”, am
Rande der Altstadt.

SICHERHEIT: Sowohl Sizilien als
auch, mit Einschrankungen, Tune-
sien gelten als sichere Reiseziele. In
Tunesien sollte man jedoch nach
dem Anschlag auf Djerba und im
Zuge des Irak-Konfliktes besonders
aufmerksam sein und groBere Men-
schenansammlungen meiden. Infos:
www.alswaertiges-amt.de



Liegeplatz mit Ausblick: der Yachthafen
von Monatir und die Festung Ribat

Waihrend unseres Spazierganges durch
die Medina dreht der Wind, beim Abend-
essen schwiirmen wir von dem prachtigen
Stidwester, und zuriick an Bord stoBen wir
noch auf die morgige Brassfahrt nach Pan-
telleria an. Nachts schligt das Wetter um:;
am Morgen ist an ein Auslaufen nicht zu
denken. Erst nachmittags kommt die Mel-
dung vom Maat: .. Wind hat abgeflaut!"
Leider hilt sich der Seegang nicht an die
Regeln. So wird es eine iible Boxerei hoch
zu den Kunate Inseln. dann gibt es schlag-
artig glattes Wasser. Wir réitseln {iber das
Phiinomen, bis wir uns daran erinnern, wie
hart hier gestern der Strom nach Nordost,
genau gegen den heutigen Wind gelaufen
war. Nachts springt der Wind aul Nord-
west um. Jetzt kann unser unter Motor so
lahmer Vogel endlich seine Schwingen
entfalten und voll und bei solche Fahn
laufen, dass wir sogar unseren Zeitplan
tibertreffen und noch vor dem ersten Mor-
genrot vor Pantellerias Hafeneinfahrt ste-
hen. Nachts will ich hier aber nicht ein-
laufen, da der Hafenfiihrer vor einem ver-
lingerten Wellenbrecher in unbekanntem
Bauzustand warnt. Als es hell wird, kon-
nen wir sehen, dass im alten Hafen jede
Menge Platz ist. Doch bei einem Wetter-
bericht. der fiir einen Gutteil des Mittel-
meeres Sturmwarnung gibt, ist mir dieser
ungeschiitzte Teil des Hafens zu unsicher.,

Der neue Hafen ist dicht belegt. Erst im
hintersten Winkel finden wir ein Stiick

freie Kaimauer. an der wir lingseits gehen
konnen. Stadt und Hafen sehen aus, als
wiren sie von einem Ruinenbaumeister
geplant worden. Seit sieben Jahren wird an
den Kaimauern herumgepfuscht, die den
Hafen besser gegen nordliche Winde
schiitzen sollen. Geschaffen wurden bisher
einige Unter- und Uberwasserhindernis-
se. die durch zwei Tonnen entschirft
werden., allerdings nicht in den frithen
Morgen- und Abendstunden, da sich die
Einschaltzeiten noch an den Lichtverhali-
nissen des Mitsommertages orientieren
diirften. Einige der Betonklotze scheint
man beim Transport im neuen Hafen ver-
loren zu haben, was der dortigen Werlt
immer wieder zu guten Auftrdgen bei
durchreisenden Yachten verhilft.

Der Wetterbericht verspricht uns fiir
den heutigen Tag SW 3. Er scheint damit
aber nicht die Windstirke, sondern die
Knoten zu meinen. So segeln wir auf dem
60 Meilen langen Torn den Tank leer,
um in Marsala festzustellen, dass der
ganze weslliche Teil des Hafens verlandet
ist. Im &stlichen Teil wiren wir beim
Yachtclub gegen entsprechende Gebiihr
durchaus willkommen. Wir gesellen uns
aber lieber zu einigen Fahrienyachien an
die gebiihrenfreie Kaimauer und legen
das Ersparte abends in einem Restaurant
an. So endet der Tag nach einem segleri-
schen Tietpunkt mit einem kulinarischen
Hohepunkt.

www.GARMIN.de

GARMIN GPS 72
Der neue Standard bei den
GPS-Handys

gl s iy

£ GARMIN.

| Das neue GPS 72 von
! Garmin kostet kaum
mehr als herkommliche
Einsteigergerate, verblufft
aber mit groBem, hoch-
auflésendem Display
| und einem in der Preis-
klasse ungewohnten
Funktionsumfang:
vollstandige GPS-Grund-
funktionen, groBes Dis-
play 41x56mm, 120x160
Bildpunkte, 4 Graustufen,
Display einstellbar auf
groBe Ziffern”, wasser
dicht nach IP X7 und
schwimmfahig. Alarm:
Anker, Annaherung, Kurs-
abweichung, Ankunft,
Wecker, 500 Wegepunkte, 50 Routen, 1MB freier
Speicher fiir POI's. Vorgeladen mit Stadten und
Navigationshilfen: Leuchtfeuer, Bojen, akustische
Signale, Dalben, MOB-/GOTO-Taste, Reisecomputer
mit Kilometerzahler, Standzeit ..., RS 232- und
NMEA-Datenausgang, bis 16 Stunden Betriebsbereit
mit 2 Mignonzellen, externe Stromversorgung mit
BV-35V.

AuBerdem: Auf-/Einbaugerdte mit/ohne Schwinger,
wechselweise fiir Wasser und StraBBe, mit fest ge-
speicherten Basis-karten und Uploadmaoglichkeit fiir
Marine-/StraBen-Feindaten,

z.B. GARMIN GPSmap 176 C:

Beste Sicht
auch im Sonnenlicht

Erhaltlich
im Marine-Fachhandel

Handlerliste: www.GARMIN.de/kaufen

Deutsche Alleinvertretung fir GARMIN und FUGAWI:

~CPS/- GMBM

Lochhamer Schlag 5a - D-82166 Grafelfing
info@gps-nav.de - www.GARMIN.de

... und fir die Industrie: GPS-Module
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Der neue Tag beginnt wie der alte geendet
hat. mit totaler Flaute. Doch bald meldet
sich der versprochene Siidwestwind. Mit
drei Windstirken begniigt er sich allerdings
nicht, denn er blist schon recht kriftig, als
wir in den Hafen von Trapani einlaufen.
Der riecht iibel und ist bis auf den letzten
Platz vergeben. Im Yachtclub sieht es nicht
viel besser aus, doch findet sich dort, wie fiir
uns reserviert. noch ein Pliitzchen. Der Siid-
westwind hat mittlerweile auf sechs zuge-
legt. im Nordwesten doht eine Kaltfront mit
nachtschwarzem Gewdlk. Wer wiirde sich
schon in einer solchen Situation dariiber
aufregen, dass ihm fiir den sicheren Liege-
platz ein nicht unbetridchtliches Stimmchen

abgekndpft wird? Ohne Beleg. Aber das
versteht sich im Kemland der ehrenwerten
Gesellschaften ohnedies von selbst,

Wie bugsiert man sein Schiff bei Seiten-
wind der Stirke sechs aus einer Parkliicke?
Diese Frage stellt sich mir am nichsten Mor-
gen und ich 16se sie absolut nicht bravourds.
Vor Trapanis Hafen miissen wir erst mal
unter Motor Luv machen, um von den vor-
gelagerten Untiefen klar zu kommen. Dann
machen wir die Erfahrung, dass Rollsegel
bei viel Wind auch nicht leichter zu bedie-
nen sind als Segel mit einem simplen Bin-
dereff. Der Térn nach Capo San Vito wird
bei dem halben bis raumen Starkwind und
bei dem vom Wetterbericht als ,agitato”

eingestuften Seegang zu einem wilden Ritt,
mit viel Arbeit am Ruder in den Boen. Das
Kap selbst runden wir wegen seiner vorgela-
gerten Flachs mit einem zu grofien Respekt-
abstand, was uns einen harten Anlieger zum
Hafen von San Vito lo Capo einbringt.
Dort wird mir das Erfolgserlebnis zuteil, zu
lernen, wie man bei stiirmischem Seiten-
wind romisch-katholisch anlegen kann. Man
muss nur mit guter Fahrt mit dem Heck an
den Steg gehen. Auch das Bremsen sollte
man nicht vergessen und die Heckleine soll-
te in diesem Augenblick auch schon am
Poller belegt sein. Nun legt man hart Luvru-
der und geht mit dem Motor so lange kriftig
voraus, bis der Wind den Bug nicht mehr

o e o o @ Sehr gut geschutzte Marina. Stram und Wasser gibt es nicht

immer. Diesel im Hafen von Palermo. Teuer!

Eine gute Alternative zu Villa Igiea — wenn man Platz findet. Das
rustikale Hinterland mag nicht jedermanns Geschmack sein.

Ein kleiner Hafen fir Yachten von maximal zwolf Meter.

Ungemdtlich bei ostlichen Winden. Wegen der Altstadt (und

' | der Restaurants!) macht sich aber ein Besuch bezahlt.

Hilbscher Ort, gute Restaurants, hohe Liegegebiihren.
| Vor dem Hafen kann auch geankert werden.

| Ein groBer Hafen mit wenig Platz fiir Yachten. Yachtclub mit

allen Versorgungseinrichtungen. Schone Altstadt.

Fischerhafen mit Liegemaoglichkeiten fur Yachten. Ungemitlich bei
Siidwind, Yachtclub. Gute Versorgungsmoglichkeiten.

Reiner Fischerhafen. Fiir Yachten als Zwischenstop geeignet.
Viel Verkehr, viel Schwell. Gute Versorgungsmaaglichkeiten.

| Ein beliebtes Ziel fiir Yachten. Im Sommer schnell dberfillt.
| Offen von W bis S, Lauter Hotelbetrieb,

| Offen von W bis SW. Gut geschiitze Bucht, die nicht immer
Offen von SW bis ESE. Bei nordlichen Winden liegt man gut

Offen nach WNW bis NNE. Wenn der Wind passt eine sehr

Der Hafen ist leider nicht so schon wie der Ort.
Ankermoglichkeiten in den Buchten ostlich des Ortes.

Je nach Windrichtung bescheidener Schutz in Scala Vecchia
| oder Scala Nueva. Einige Buchte bieten Tagesankerplatze.

| Bester Zwischenstopp von und nach Tunesien. Ungemiitlich wird es

bei nordlichen Winden im alten Hafen.

| Guter Schutz bei nardlichen Winden. Wenig Platz fir Gastlieger.
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wegdrehen, und der Maat in aller Ruhe die
Bugleine belegen kann. Klingt so einfach
und doch musste ich es mir vom Marinero
erklaren lassen.

Beim Ablegen am niichsten Morgen brau-
che ich all die Kiinste nicht, denn der Wind
macht wieder einmal den Wetterbericht zum
Narren und fachelt, statt mit fiinf aus Nord,
milde aus Siid. Und das genan bis zum Capo
Gallo. Erst dort gibt er der blechernen Stim-
me des Radiosprechers Recht und blist uns
noch auf unseren Liegeplatz in Palermos
Yachthafen.

Bester Zwischenstopp von und nach
Tunesien: der alte Hafen von Pantelleria

ISOLA PANTELLERIA

Porto Dietro Isola 3644 4'N
12°02,2°E

Cala di Levante 36°47.8'N
12°02,9°E

ISOLA LAMPEDUSA: |

Porto di Lampedusa ' 35°29,6'N

12°36,2'E
Cala Pisana 35°30,3'N
12°37,5°E
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Offen von NE bis SW. Weit offener Tagesankerplatz.

Offen von NE bis S. Nur bei bestandiger Wetterlage zum
Ubernachten geeignet.

Oft ist der Hafen mit Fischerbooten iberfullt.
Man kann dann in den umliegenden Calas ankern.

An der ganzen Kiiste gibt es schone und je nach Windrichtung
auch gut geschitzte Ankerbuchten.

Die alteste Marina Tunesiens ist meist voll. Man sollte reservieren.
Sehr schoner Ort. Ausfliige nach Tunis und Karthago.

Alternative zu Sidi Bou Said. Nicht so attraktiv. Weite
FuBmarsche in den Ort.

Sicherer Fischerhafen mit wenig Liegeplatzen fiir Yachten.

Gut gelegener Fischerhafen, in dem auch Yachten willkommen sind.
Auf Wassertiefen achten. Einfahrt u. Hafen neigen zum Versanden.

Weit offen von SE bis W. Nur bei besten Bedingungen zu
verwenden. Als Alternative bietet sich Port Yasmine an.

Neue Marina nahe Hammamaet.
Fiir Tunesien sehr hohe Liegegebiihren.

Kleiner Fischerhafen mit knapp reichenden Wassertiefen.
Dirfte zum Versanden neigen.

Ein sehr sicherer Hafen, eine kleine Kunstwelt.
Gute Ausflugsmoglichkeiten nach Sousse (Bus, Taxi).

Reiner Kommerzhafen. Segler soliten ihn nurin Notfallen
anlaufen,

Ein sicherer Hafen, eine schone Stadt,
niedrige Liegegebiihren.

Gute Alternative zur Marina. Gute Reparaturmaoglichkeiten

Fischerhafen, der kaum von Yachten besucht wird. Schone

Altstadt. Bester Abgangspunkt nach Lampedusa.
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