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Das Gebiet zwischen Rogoznica und Dubrovnik ist noch nicht so populdr wie der quirlige

it seinen lebhaften Altstidten,

mit Hunderten kleiner Inseln

im Abstand von wenigen Mei-

len und der ic

Autobahnen ist der Norden

Kroatiens praktisch das Hausrevier vieler

deutscher Mittelmeersegler. Doch das

I. IT|li

den herrscht weithin Ruhe, zudem stellt
das Revier hohere Anspriiche.

Statt eines Labyrinths aus kleinen Ei-

landen prigen die gréfieren Inseln Brac,

Hvar, Korcula oder Peljesac das Segel-

)

:alen Anbindung an Sud-
europas

hat zwel (Tcsuhlcr— in seinem Sii-
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gebiet im Siiden. Hier sind es schon ein-
mal zehn bis zwanzig Meilen bis zur nichs-
ten Bucht, und d
als im oft flautengeplagten Norden. Dar-
iiber hinaus hat die Nachsaion hier einen
speziellen Reiz, dann ist es klimatisch
deutlich milder.

Das gemichlichere Tempo liegt — ne-
ben der beschwerlichen, langen Anreise
fiir Besucher — daran. dass der Siiden noch
mit den Auswirkungen des nahen Balkan-
kriegs zu kimpfen hatte, als Touristen und
Segler in den friedlichen Norden bereits

Wind weht konstanter

iden schlleBt auf

zuriickgekehrt waren. Doch im vergange-
nen f.lhr kam es sogar in Siiddalmatien zu
Platzproblemen. Nicht verwunderlich,
denn Marinas waren hier schon immer
spirlicher gesit als im Norden.

Doch Erweiterungen und Ausbauten
sind bereits in Planung, einige
schon fast realisiert: Die Marina Frapa in
Rogoznica stellt Mitte April zwei neue
Steganlagen fertig. Bei der Re ptirm ent-
steht ein neuer T-Steg fiir 70 Transit-
yachten, im Siidteil dt:~~ Hafens kommen
50 Dauerplatze dazu.

509ar




Die gest
dings auch fiir Preissteigerungen: Ein Jah-
resplatz fiir eine 13 Meter lange Yacht
kostet jetzt mit 2439 Euro gut 15 Prozent
mehr als im Vorjahr. Dafir sind alle
h gebli

ene Nachfrage sorgraller-

Preise fur Tage ven: Je
nach ¢ en fiir ein Schiff dersel-
ben Linge zwischen 35 und 46 Euro ge-
zahlt werden. Die Marina Frapa entstand
vor vier Jahren und wurde von vornherein
als vielseitiges Projekr konzipiert. Appar-
tements und Hotelzimmer im Marina-
Gebiude ergianzen das Angebot. Wer zur

ste ole

Anmeldung seines Schiffs ins Gebaude
kommt, wihnt sich eher an einem Hortel-
empfang denn in einem Hafenbiiro. Die
Marina gehort zu den ersten Privathifen
Kroatiens und wurde mit deutschen Gel-
dern finanziert. .,['hf:rh;lupt sind die
deutschsprachigen Segler unsere wich-
tgsten Kunden®, sagt der Marina-Direk-
tor Jure Mula.

Dass einige unerschrockene Segler
auch noch nach Siidkroatien kamen, als
ein paar Dutzend Kilometer weiter Bom-
ben fielen, hat aber nicht geniigt, um alle

~“Wahrend der Balkan-
krise gemieden;

heute Pablikums-
magnét: Dubrovmik

> :‘11/"-' =

Norden. Doch es entwickelt sich sprunghaft. Teil zwei unseres Kroatien-Reports

Betriebe zu retten. Die Marina Agana,
sechs Meilen Luftlinie siidastlich von Ro-
goznica, hat den kriegshedingten Touris-
tenschwund damals nicht verkraftet, die
osterreichische Firma ging kurz nach der
Eroffnung Pleite. Lange stand die M

des Ortes Marina (der heifit wirkls

leer. Jetzt bringt der neue Aufschwung
neue Hoffnung: ,Wahrscheinlich wird die
Anlage in diesem Sommer ihren Betrieb
wieder aufnechmen®, so Karl-Heinz Be-
standig, Kroatien-Korrespondent der

YACHT. >
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Ertwas weiter stidostlich von Rogoz-
nica beginnt mit Trogir die Kette der mit-
telalterlichen Stidte des Siidens, die
schlieBlich mit der ,Perle der Adria® en-
det: Dubrownik.

Die Marina von Trogir ist voll belegrt,
obwohl beispielsweise der britische Ver-
charterer Sunsail seine Flotte dort abge-
zogen und in Rogoznica konzentriert hat.
Ubrigens: Auch die Briten entdecken die

Vorkriegsjahre schon fast wieder erreicht®,
sagt er, aber die Entwicklung habe nicht
nur Vorteile: ,,Vielleicht wird bei anhal-
tendem Wachstum irgendwann die Belas-
tung fiir die Umwelt zu hoch. Das miisste
gesetzliche Einschrinkungen nach sich
ziehen."

Wahrscheinlich kommt es auch so wie
schon im Norden. 100 Buchten und klei-
ne Anleger sollen zu kostenpflichtigen

.Hier lohnt es sich, die Segel zu setzen”

Adria fiir sich. Immer mehr Eigner und
Charterkunden von der Insel kommen
nach Kroaden.

Der Erfolg von Trogir liegt unter an-
derem an der guten Verkehrsanbindung:
Der internationale Flughafen Trogir-Split
ermoglicht eine problemlose Anreise.

Davon profitiert auch Split: .Jedes
Jahr kommen 20 bis 30 Prozent mehr
Chartergiste®, sagt Dusko Mrduljas. Der
Mann kennt die Wassersportszene der
Region: Seine Familie segelt seit Gene-
rationen, und er war lange Zeit in Split
Basisleiter des Vercharterers Kiriacoulis.
Und seit Januar 2002 ist er Direktor des
kroatischen Marina-Verbandes ACIL. .Wir
haben in Split die Besucherzahlen der
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Bojenfeldern und professionell betriebe-
nen Hifen mit allen Entsorgungsmog-
lichkeiten werden, um die Umwelt zu ent-
lasten. Willkommener Zusatzeffekt: Die
strukturschwachen Inseln wiirden vor der
Landflucht der arbeitslosen Bevolkerung
(Quote rund 25 Prozent) bewahrt.

Was auch immer daraus wird, fiir Dus-
ko Mrduljas ist es keine Frage, dass der
Stiden das bessere Segelrevier bleibt:
+Hier lohnt es sich wenigstens, die Segel
zu setzen, weil die Distanzen zwischen
Split und den Inseln gréfier sind als in den
Kornaten.”

Dazu kommen die stabileren Wind-
verhalmisse, die Adria-Fans schatzen. Vor
allem bei den im Westen liegenden Inseln

Mittelalterlicher Charme: Kneipe in Hvar

wie Hvar, Vis, Korcula und Lastovo kann
er sich ungestort zur kriftigen Brise ent-
falten. Bei ungiinstigen Bedingungen ist
dann allerdings entsprechend Vorsicht
geboten: Im Hafen von Komiza auf Vis
beispielsweise kann der Schwell schnell so
stark werden, dass nachlissig vertiute
Yachten mit dem Heck an den Kai kra-
chen. Auch Fallb6en kénnen sich unange-

Ankeridyll: die Bucht von Stipanska
an der Siidwestkiiste der Insel Brac
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nehm auswirken:

Die kleine Insel N
Vis, die am weites-
ten westlich in der
Adria liegt, ragt fast
600 Meter empor.

Ist die Yacht
ordentlich vertiur,
mustern die meisten
Crews in den alten | e ol
Dorfkern ab. Hier i
entdecken die Besucher
sofort
Charme der abgelegenen,

mKomiza

den speziellen ¢

ein wenig verschlafen wir-

kenden Insel. Besonders sehens-

wert ist iibrigens das Fischerei-
museum: Es ist im alten Kastell unter-
gebracht, das stolz hoch iiberm Hafen mit
den unzahligen Fischerbooten thront. Fiir
zehn Kuna bekommt der Besucher einen
interessanten Einblick in historische
Fangmethoden.

Spuren der Geschichte sind iiberall
auf den Inseln zu entdecken: Ob Hyar,
Korcula, Vis oder Brag, sie alle haben eine
historische Altstadt mit gepflasterten Gas-
sen und alten Fassaden. Kleine Restau-
rants und Geschifte laden zum abend-
lichen Bummeln unter Palmen vor der fast
mittelalterlich anmutenden Kulisse ein.

Allerdings sind nur wenige Hifen auf
Dauerlieger eingerichtet. Eine Ausnahme
ist die ACI-Marina von Milna: hier konn-
ten bislang 170 Yachten im Wasser liegen
sowie 30 an Land. Das Angebot wurde er-
weitert durch die in derselben Bucht gele-
gene Marina Vlaska mit zusitzlichen 70

Liegeplitzen. Fraglos ein guter Ausgangs-
punkt fir Eignervachten: Gleich um die
Ecke liegt der urige Ort Bobovisce und
die schone Ankerbucht Stipanska. Die In-
seln Hvar und Vis sind nur zwischen zehn
und zwanzig Meilen entfernt.
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Lédt zum Flanieren ein: Markt in Hvar auf der gleichnamigen Insel
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Aber auch
Tarns an die Festlandskiiste
der ,.Makarska Riviera® lohnen sich, ob-
wohl die schroffe Kiiste nur wenig Platz
fur Hifen bietet. Die unbebauten, griinen
Hinge fallen atemberaubend steil ins
Meer ab. Im Ort Makarska ist zwar aus-
reichend Raum fiir Tagesgiste, nicht aber
fiur Dauerlieger. Die konnen ihr Schiff
zwei Meilen siudostlich in der kleinen An-
lage von Tucepi lassen.

In sidostlicher Richtung bietet die
Festlandskiiste auf den nichsten 50 Mei-
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nem davon
klafft noch ein riesiges Loch, Einschlag ei-
ner serbischen Rakete. Die Kanalrund-
fahrt kann man sich getrost sparen.
Dubrovnik, weiter im Siiden gelegen,
hat ebenfalls unter Bombardements gelit-
ten. ,Die Stadt war erstes Ziel der Ser-
ben®, sagt Drazen Caleta, Direkror der
dortigen ACI-Marina. Die Anlage war ge-
rade acht Monate alt, als sie im Herbst
1991 fast vollkommen zerstort wurde.

Weiter gen Siiden kommt der Wind

len wenige Attraktionen fiir Segler: Zwi-
schen Peliesac und dem Festland endet
der Malostonski-Kanal in einer Sack-
gasse. Ein kleines Stiick der Kiiste gehort
zu Bosnien-Herzegowina. Der Badeort
Neum hat nur einen Kai im Schatten von
wenig anheimelnden Hotelklotzen. In ei-

Viele Eigner verloren ihre Schiffe, die
Versicherungen zahlten nicht - Krieg ist
ein Hafrunosausschluss. _Viele hatten Zeit

gehabt, ihre Yachten noch wegzubrin-
gen®, erzihlt ein Eigner aus Deutschland,
der seit 35 Jahren auf der Adria segelt.
~-Aber die meisten haben nicht ge- >

Reffen hilft: Eine kleine Yacht kdmpft sich bei Brac durch die See
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Blickfang: die wild zerkliifteten, dicht bewachsenen Ausldufer der Insel Hvar

glaubt, dass thren Schiffen unter deut-
scher oder osterreichischer Flagge etwas
passicren konnte. Ich bin mit einer der
letzten Passagiermaschinen nach Dub-
rovnik geflogen und habe meine Zehn-
Meter-Yacht iiber die Adria ins italieni-
sche Porto St. Giorgio verholt. Die Eig-

tig in Richtung der Luxusyachten: Die
+Perle der Adria® wiirde gern das ,Mon-
te Carlo der Adria® werden.
Prominente wie Regisseur Steven
Spielberg oder Caroline von Monaco ha-
en den mondinen Charme der Festung
von Dubrovnik und seiner engen Gassen

Der Mix macht’s: Stadte, Natur, Segelspal’

ner, die das nicht raten, fanden spiter
Wracks vor oder mussten von den Mon-
tenegrinern ihre beschlagnahmten Schif-
fe zuriickkaufen.

Doch die ACI-Marina gehorte zu den
ersten Objekten, die wieder aufgebaut
wurden, 1,8 Millionen Euro wurden in-
vestiert. Heute gehort der Hafen zu den
schonsten Kroatiens und ist mittlerweile
wieder voll belegt.

Erweiterungen sind technisch nur
schwer moglich. Aus diesem Grund be-
Pline, Dubrovniks Stadthafen
Gruz zu einem ,Hafen von Weltniveau®
auszubauen. Der Blick geht dabei eindeu-

stehen
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lingst wiederentdeckt. Auch grofie Luxus-
kreuzer legen immer hiiufiger an.
Parallel dazu haben die Charteranbie-
ter Dubrovnik fiir sich entdeckt. Zahlrei-
che Anbieter verlegten Teile ihrer Flotten
hierher. Denn Dubrovnik ist eine hervor-
ragende Ausgangsbasis fiir Térns zu den
vorgelagerten Inseln, die alle ihren ei-
genen Charakter haben. Besonders Mljer
sticht hervor: Die ,griine Insel” ist mit
fast subtropischer Vegetaton dicht be-
wachsen. Auch finden sich hier, im Ge-
gensatz zu den grofien Inseln vor Split,
wieder viele kleine Konobas (kleine, fami-
lizre Restaurants), ganz wie in den Kor-

Sportlich: Die stabileren Windverhéltnisse fordern

naten. Der Tipp von YACHT-Korre-
spondent Bestindig: das Restaurant Ma-
ran in der Bucht von Okuklje. Ein kroa-
tisch-schweizerisches Ehepaar kiimmert
sich um die Gaste, die ihre Schiffe direkt
vor den Tischen des Lokals festmachen
kénnen.

Doch nicht nur die Inseln nordwest-
lich von Dubrovnik sind reizvoll, die Stadt
ist auflerdem ein ideales Sprungbrert fiir
Entdeckungstorns in sidliche Richtung.
Das wenig besegelte Montenegro liegt
keine 30 Meilen entfernt siidosdich (siehe
YACHT 25/2001).

Dessen Kiiste bietet segeltouristisch
einiges, was Kroatien nicht vorweisen
kann: schone Sandstrinde, Einsamkeit
und einen Hauch von Abenteuer. Von ei-
nem Boom ist hier noch gar nichts zu
spiiren. Aber das war in Stidkroatien vor
wenigen Jahren nicht anders.

Sascha Burkbardt

Weitere Reisegeschichten sowie
Links zu speziellen Kroatien-
Revierseiten unter www.yacht.de



schon mal die Crew heraus. Im Sommer weht meist der Maestral aus Nordwest. Unangenehmer sind Jugo oder Bora
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Wichtige Anderung fiir 2002 Kurz nach Re-
daktionsschluss fiir den ersten Teil unseres
Kroatien-Reports {iber den Norden (YACHT
5/2002) hat die kroatische Regierung die um-
strittenen Gebiihren zur Einddmmung von nicht
genehmigter Charter entscharft: Ab sofort kdn-
nen Eigner oder Familienmitglieder sowie Mit-
eigner wieder mit so vielen Mitseglern auf Torn
gehen, wie sie wollen. Ist ein vom Eigner auto-
risierter Skipper an Bord, sind pro Crewmitglied
jetzt dafiir 200 Kuna (ca. 25 Euro) zu zahlen.
Zuvor galt: Sind 50 Prozent der Besatzung nicht
Familienmitglieder, musste ab dem dritten
Crewwechsel eine steigende Gebiihr (ab 53 Eu-
ro aufwarts) pro Kopf bezahlt werden. Generell
miissen solche Wechsel in Kroatien vom Ha-
fenamt in der Crewliste bestatigt werden. Die
Anderung wurde im neuesten kroatischen Ge-
setzesblatt (Narodne Novine) verdffentlicht.
Charter

Wir waren ab Split mit einer Bavaria 37 von
Kiriacoulis Mediterranean unterwegs. Eine Yacht
dieser GroBe kostet von 1357 (Nebensaison)
bis 2350 Euro/Woche (Hochsaion: 3.-31. 8).

Buchungen Gber viele Agenturen, z. B. Brabetz
Yachting. Tel. 05031/913293, Argos, Barone
Yachting, B+R Yachting u. a. Weitere Charter-
basen: Rogoznica: Sunsail/Stardust, Trogir: Jo-
nathan Yachting, Split: Sarres-Schockemahle,
BAV-Adria, Bestsail, Dubrovnik: Sunsail/Stardust.
Beste Reisezeit/Segelbedingungen

Mai bis September, aber im Stiden kénnen
auch der April und Oktober noch sehr ange-
nehme Segelbedingungen bieten. Wichtig ist,
dass die Crews sich auf plotzliche Starkwind-
verhaltnisse durch Bora oder Gewitterfronten
(Hochsommer) gefasst machen. Es gibt nur we-
nige navigatorisch schwierige Passagen, Untie-
fen sind meist gut betonnt.
Wetter/Windverhéltnisse

Vorherrschender Sommerwind: Nordwest
(Maestral), der im Laufe des Tages einsetzt und
3 bis 5 Beaufort erreicht. Stérungen: Jugo (Schi-
rokko) aus sidlichen Richtungen, Bora aus
Nordost, besonders stark bei Split Zuljana.
Héfen und Liegeplatze

Es gibt zehn ACI- und einige private Hafen
(Preise zwischen 27 bis 37 Euro; ein Euro ent-

spricht 7.3 Kuna) sowie Gemeindehdfen, die
meist billiger sind. Ankern ist vielfach noch frei.
Auf die Liegegelder wird zusatzlich Kurtaxe pro
Person erhoben.

Viele Crews laufen recht frith Hafen oder An-
kerpldtze an; wer am Abend kommt, muss mit
ungiinstigeren Pldtzen vorlieb nehmen.
Papiere/Einreise

Eigner miissen je nach Yachtgréfie ein so ge-
nanntes Permit fiir ihre Yacht erstehen. Auf
Charteryachten muss mindestens ein Crewmit-
glied ein UKW-Funksprechzeugnis haben.
Literatur

Uber das kroatische Fremdenverkehrsamt kon-
nen eine Marina-Preisliste des ACI, ein Torn-
fuhrer sowie die Broschiire ,Wassersport in
Kroatien” mit Wettertipps, Einreisebestimmun-
gen u, a. angefordert werden. Adresse: Kroati-
sche Zentrale flir Tourismus, Kaiserstr. 23, 60311
Frankfurt, Tel. 069/25 20 45.
JKistenhandbuch Kroatien®, 39,90 Euro, Edi-
tion Maritim; Karl-Heinz Bestandig: ,777 Hafen
und Ankerplatze®, Eigenverlag. Neu Gberarbei-
tete Auflage 2002, 29,90 Euro.
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