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TESTIRALI SMOGib’Sea 334 |

Ovo je brod projektiran koncepcijski

disto, jeanstﬁvno i funkcionalno;
mnogo je dopadljivih pojedinosti, a

| nekoliko nedostataka nema

toliku tezinu da nadvladaju

vazne dobre osobine




Testirao Borut éigln-éaln 1A
Swimio Darko Tralié

uropskim trziStem jedrilica za
krstarenje i Carter vlada najvise
desetak velikih proizvodaca —
Jjesu li to brodogradilista ili
tvornice? — uz koje se tesko
moZe naci mjesta za male neovisne tvrike.
Jedan od tih velikih svakako je francuski
Gibert Marine, ¢iji se Gib'"Sea brodovi mogu
vidjeti u svakoj vecoj marini. Stoga smo
odlucili iskusati za vas njihov model 334, kao
predstavnika kategorije desetmetarskih bro-
dova, kakvih je trZiste doista prepuno. Nije
ni ¢udo, jer kada je rije¢ o obiteljskim krsta-
sima. ta je duljina vrio omiljena.
Napravili uspjesnu jedrilicu koja ¢e pomiriti
zahtjeve prosjecnog individualnog vlasnika
i Carterskih narucitelja nije lako. U mnogim
detaljima unutrasnjeg rasporeda projek-
tantima danas preostaje tek koji centimetar
slobode, jer tu se vec uglavnom sve zna, a i
linije trupa umnogome su limitirane prio-
ritetima koji nemaju mnogo veze s idejom
plovidbe i jedrenja. Zakoni trzista su neu-
moljivi: za nemali novac §to ga treba istresti
za desetak ili viSe metara broda, kupac cesto
viSe pazi na to kakva je boja presvlaka i za-
vjesica negoli. na primijer. na kvalitetu jedre-
nja u vjetar. Pa pogledajmo kako se s tim
kompromisima nose prokuSani projekianti
Michel Joubert i Bernard Nivelt!

Obiteljski koncept

Gib’Sea 334 ne skriva voluminoznost. u §to
se moZele uvjeriti vec pri pogledu s obale.
Trup je prilicno sirok i visok, a kabina je
dobrano izduzena prema provi — §to dakako
govori o veli¢ini unutrasnjih prostora. Na
bo¢nim stranicama kabine protegao se sa sva-
ke strane jedan duzi prozor u obliku pre-
vinutog trapezoida — $to je tipi¢no za cijelu
seriju Gib’Sea —a iza tog prozora jos su dva
mala. U najmanju ruku unutra e, zaklju-
Cujemo, biti dovolino dnevnog svjetla. Onako
odoka visina jarbola ¢ini nam se pomalo
skromna u odnosu na duljinu trupa; kad iza-
demo na more vidjet cemo ima li to utjecaja
na sposobnosti jedrenja.

Skacemo u brod. Odmah nam se svidio opci
koncept kokpita. Klupe su vrlo dobro obli-
kovane, u njima se udobno sjedi. Doduse,
tesko da ¢e se moci pri jacim nagibima onako
“sportski” sjesti na rub palube (u najmanju
ruku s toga poloZaja ne moze se dohvatiti kolo
kormila), ali 1o i nije neka mana s obzirom
na obiteljski koncept. Kormilarsko kolo lako
se obilazi, a Sest osoba bez problema ¢e naci
mjesta oko stolica sa sklopivim stranicama.
Veci dio klupa iskoristen je kao bunker za
odlaganje svih onih vaznih stvari bez kejih
nema plovidbe: konopa, pajeta, kanti itd., a
tu je i automatska splav za spasavanje. Iako
su bunkeri plitki, $to znaci da se ispod njih
nalaze krmene kabine, prostora je dovoljno.
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Platforma i mali prolaz na krmi: za laksi Zivot na vezu

Straznja stranica kokpita oblikovana je u
luéno izbo¢enu klupicu za kormilara, a prema
krmenoj platformi moZe se bez napora izaci
kroz uski otvor — zgodno na vezu, ali ako
plovite s kuénim ljubimcem ili manjim dje-
tetom pazite da vam ovuda ne ispuzu u more.
Cim smo iskusali kako se sjedi za kormilom
zapazili smo ozbiljan nedostatak: ako sjedite
u sredini, na primjer pri plovidbi motorom.
zadnja pripona jarbola jako ¢e vam smetati,
udarat ¢e vam o leda i glavu. O¢ito je da bi
najbolje bilo priponu nekoliko metara nad
palubom razdvojiti u dvije “polusarce” i ove
odvesti prema kutovima krme.

Dovoljna su dvojica

Na stranicama kokpita nema vinéeva koji bi
smetali sloznoj druzbi oko stola; jedri se samo
s dva krovna vinéa, koja opsluzuju i skote
prednjeg jedra i podigace. To je tipicno “Gar-
terski” koncept. no nema mu se $to prigovoriti
jer je ovdje proveden bez greske. Vinéevi su,
naime. odli¢no dimenzionirani (Lewmar

Krmena plipona za vratom: sitnica
koja bi mogla rijesena drugacije

448T), smijeSteni su na ergonomski 1o¢no
odmjerenim polozajima, a sve su Skote (pa i
one od genove) provedene kroz stopere: ¢im
smo zajedrili ustanovili smo da jedna osoba
moze bez problema raditi sve poslove oko
jedara, jer je sve nadohvat ruke. Svi su
podigaci. naravno. provedeni do kokpita, a
preko veceg dijela kabine prolaze skriveni
pod dvostrukim krovom te kabina postaje
mnogo ugodnijom i sigurijom za radove oko
jarbola i buma. I kliza¢ skote glavnog jedra
smjesten je na krovu, a njime se rukuje
pomocu skotica koje takoder zavriavaju uz
vinéeve. Mora se priznati da nema mnogo
jedrilica ove velic¢ine kojima ¢e tako lako
rukovati samo dva ¢lana posade, kormilar i
“mestar od jedara”.

Brojni detalji u izvedbi palube te u izboru i
polozaju opreme govore o solidnosti i funk-
cionalnosti. Narocito nam se svidjela poje-
dinost na ulazu u kabinu: tu je povisenje obli-
kovano u nisku stepenicu, koja ispod poklop-
ca krije prostor gdje mozemo skupiti sve one
silne metre “viska” raznih podigaca i skota
Sto se inace pri jedrenju obicno spetljaju u
nerazmrsivo klupko pa valjaju po podu i klu-
pama kokpita. Druga pojedinost za pohvalu
je svakako spravhood, omanji “Sator” nad
ulazom u kabinu — stvar€ica koja u plovidbi
po kisi znatno olakSava Zivot na brodu.
Rekosmo veé da je kabina izrazito izduzena
naprijed. Prolazi po bokovima palube nisu bas
presiroki, ali se i kod naginjanja lako i sigurno
moZe doci do prove jer cijelom duljinom
krova tece metalni rukohvat. Mala primjedba
mogla bi se uputiti rjesenju vodilice konopa
za polezanje pramcanog namatala genove: pri
korijenu ogradnih stupica pri¢vricena je
koloturica ¢iji bi ostri rubovi lako mogli
ozlijediti nogu ako se prolaznik oklizne.

U vrhu prove smijesten je prostran spremnik
za sidreni lanac. Samo sidro (pluZno. ta-
kozvano CQR) ostaje u podignutom polozaju
uglavljeno u pram¢anom okovu. Pod po-
Klopcem spremnika nalazi se elektriéno vitlo.
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Ovdje zamjerku zasluZuje to sto se njime
rukuje pomocu komandne kutijice na spi-
ralnom produznom kablu (nalik debeloj Zici
telefonske slusalice) koja je smjestena — u
pramcanoj kabini. Drugim rijec¢ima, da bi s¢
do nje doslo, praméani palubni prozor treba
biti otvoren. A ako pljusti kisa?

Bolje ista

USavsi u unutrasnjost najprije Smo po svom
obicaju poceli s otvaranjem svih mogucih
zaklopaca, vrataSca i prelinaca, u potrazi za
detaljima koji govore o ¢vrstoci konstrukeije
i lakom servisiranju vitalne opreme. Opéi
dojam bio je povoljan: sve tocke uévricenja
pripona lako su dostupne kontrolnim pre-
gledima, a pod fasadom namjeStaja i pregrada
otkrili smo solidna ukrucenja trupa na svim
vaznim to¢kama oplerecenja. Zamjerili smo,
medutim, otezanom pristupu do prijenosnog
mehanizma kormila; dobro je znati za ovu
nepriliku, jer kormilarski uredaji s kolom
zahtijevaju redovitu kontrolu.

Nasuprot tome, motor je dostupan sa svih
strana, Trocilindriéni Yanmar (28 KS) in-
staliran je besprijekorno, a kada se podignu
stepenice i otvore boéna vratasca u krmenim
kabinama, lako ga je servisirati.

Prednja kabina ne odlikuje se pretjeranom
prostrano$cu. Dvostruki V-krevet duljinom ce
moZda zadovoljiti vecinu, ali ne 1 visoke spa-
vace. Narocito je kratak lijevi lezaj, jer se po
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tom boku u prostor kabine ugurao WC,
pomaknuvsi pregradni zid jo§ vise prema
pramcu. Krevel postaje nesto iskoristiviji kad
se dodatnom plohom i jastu¢i¢em popuni u
puni trokut. Uzduz bocnih stijenki kabine
postavljene su police za sitnice. Duboke su
pa stvar nece popadati kad se brod nagne. a
i dovoljno su visoko da ne smetaju koljenima.
Ispod lezaja malo je prostora za odlaganje,

B Prostrani salon,
dobar pristup motoru,
dodatni lezaj umjesto
stola, navigacijski
kutic, mnogo
doradenih detalja:
udobna unutrasnjost

jer veci dio zauzima meki (gumeni) spremnik
za vodu.

Svjetlost pramcanoj kabini daje krovni prozor
solidne izvedbe (opet Lewmar). Ved smo vise
puta naglasavali kako je ovaj prozor na svim
jedrilicama vaZan sigurnosni element — u
slucaju potrebe za brzim napustanjem broda
to je praméani izlaz za nuZdu. Cvrsto stojimo
na stanovistu da bi zato taj otvor morao imati

H Mala ali mnogoimena test-moméad: Borut Cicin-Sain i Viadimir Nalis-Dadaia



B Namatajuéa genova i glavno jedro: za jedrenje je dovoljno dvoje

minimalne dimenzije 60x60 cm. Nazalost,
projektanti ¢esto ne postuju taj zahtjev, a ni
Gib'Sea 334 nije iznimka: njegov premcani
prozor je deset centimetara manji. Mogli bis-
mo rezignirano reci bolje ista nego nista, jer
ako ste pratili nase ranije testove, prisjetit cete
se nekih jedrilica koje nisu pruzale ni toliko
od spasonosne sigurnosti pod provom.
lzmedu pramcane kabine i glavnog salona
nalazi se mali meduprostor
odakle se lijevo ulazi u WC,
dok je s desne strane veliki
dvostruki ormar — dovoljno
visok da na vjesalici moze vi-
siti 1 duga haljina. WC odjeljak
je vrlo uredno izveden. sa svim
potrebnim detaljima za umiva-
nje i tusiranje i s dobro rjeSe-
nom odvodnjom ocjedne vode.
Jedino $to bismo jos mogli
pozeljeti je neki prostor za
odlaganje mokrih jedrilicarskih
odijela; nevierojamo je kako je
taj detalj rijedak na brodovima
ove klase. a rije¢ je o prijeko
potrebnoj “sitnici™!

Za svecani rucak

Evo nas konacno u salonu.
Prostora je ovdje zaista dovolj-
no. Dominira, naravno, velika
L-klupa oko stola, dopunjena
jos i dugackom klupicom s
trece strane. po sredini kabine,
ispod koje se kriju zgodni
prostori za odlaganje sitnica: tu
se jasno o¢ituju prednosti rela-
tivno velike Sirine trupa (Gib’
Sea 334 se sirinom od 3,44 m
svakako ubraja u Sire deset-
metrase). Povriina stola zado-
voljit ée potrebe svecanog

ru¢ka za Sestoro, Stranice stola se ne pre-
klapaju kao kod mnogih uZih jedrilica:
naprotiv, uz nekoliko poteza, uklanjanjem
dvaiju dirokih aluminijskih stupova na kojima
stol lezi preko dana. navecer cete moci od
klupe i stola stvoriti veliki krevet za sedmog
i osmog ¢lana posade. To je mozda “carterski
ustupak™ projektanata, ali nemamo nista
protiv.

Kuhinjski blok zauzima
cijelu desnu stranu salona.
Ploveca domadica (ili do-
macin) tu e zacijelo doci
na svoje. Pod poklopcem
na lijevom kraju radne plo-
he nalazi se hladnjak. Do
njega je veliki ljuljajuci
Stednjak s dva plamenika i
pecnicom; prostora za
otklon je dovoljno, pa ce
se brudet moc¢i kuhati i pri
ostrijem jedrenju. Naza-
lost, nedostaje ploca ko-
jom bi se §tednjak kad nije
potreban prekrio i time se
povecala radna ploha. Jo§
desnije je dvostruki sudo-
per s elektri¢nom slavinom
(ne bi bilo lose imati pored
nje i jednu ru¢nu s doto-
kom morske vode, za gru-
ba pranja). lza sudopera
pod uskim dugackim po-
klopcem krije se nekoliko vrlo upotrebljivih
pretinaca za boce, pribor i sli¢no. Tu je i mali
kontejner za otpatke s dobro brtvljenim
okruglim poklopcem. Iznad svega smjesten
je ovedi viseéi ormari¢, koji je doduse bolje
ne otvarati kad je brod nagnut na lijevu stranu
jer ée iz njega popadati sve §to je spremljeno
— ¢esta pogredka danasnjih brodskih stolara
koji nikako da shvate da se brodom plovi i
PO nemirnom moru.
Navigacijski kuti¢ nema
posebnu stoli¢icu, vec treba
sjesti na produzetak glavne
klupe, licem okrenut krmi.
Zakleti morski vuci. koji
mnogo drZze do svog navi-
gatorskog oltarica, ovo ce
projektantima zasigumo za-
mijeriti, ali nesto se moralo
Zrtvovati udobnosti sjedenja
oko stola. Ako pak zane-
marimo tu primjedbu, treba
reci da je u svemu ostalome
prostor za rad nad kartama
primjerno opremljen. Sama
radna povriina je dovoljno
velika, pod njom je pretinac
za karte, a nad njom police
1 paneli s instrumentima,
kontrolnom ploc¢om svih
instalacija i dobro postav-
ljenim svjetlom. Ispod je jos
i dubok prostor za alate i
sli¢no te lako pristupacan
pretvara¢ za vanjsko napa-
janje strujom.

Kona¢no, pod kokpitom su,
spomenusmo vec, dvije si-
metricne kabine s dostatno
velikim lezajem (195x140
c¢m) 1 ormaricem. Tu je, u
blizini najopasnijeg mjesta
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potencijalnog poZara. i aparat za gasenje, i to
hvalevrijednog kapaciteta 3 kg. Konacno da
nia nekoj jedrilici ta ervena sprava, koja moze
znaciti spas na puéini, ima postene dimenzije!

Lak na kormilu
Cim smo zaplovili s veza zakljuéili smo kako

Gib’Sea 334

s g
M Sprayhood, visak
¥ Skota pod prakti¢énim
& poklopcem i brojna
. kvalitetna oprema:
| dobro dizajnirana
paluba
je motor ugodno tih, mirna rada i dovoljne
snage da cetiri i pol tone teskom brodu
omogudi pristojnu putnu brzinu od 6,2 ¢vora.
U standardnoj izvedbi Gib’Sea 334 je
opremljen fiksnom trokrakom elisom, sto se
oé¢ituje lakim manevriranjem u uskom
prostoru marine; brod lako kodi, a u voznji

Duljina preko svega 10,00 m

Duljina trupa 9,75 m

Duljina na vodi 8.25m 1

Sirina 344m '|

Gaz - normalna kobilica 1,87 m |
- kratka Kobilica 155m |
- pomicna kobilica 0,80/2,16 m I

Balast 1200/1770 ke I

Istisnina 4000/4500 kg |

Motor Yanmar 28 KS Il

Genova + gl. jedro 53.50 m*

Projekt Joubert & Nivelt; proizvodac Gibert
Marine S.A., Francuska; zastupnik za Hrvatsku:
Pivatus Yachting, PjeS¢ana uvala IV/19, Pula, tel.
052/215 155, 214 239, faks 052/211 499; osnovna
cijena FF 481.500, fco tvornica; zastupnik nudi
vise modaliteta placanja (Yacht Management)
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unatrag osjeca se tek umjereni izboj krme
udesno.
Vijetar nam pri testiranju nije bio bas previse
sklon. Opcenito je bio slab. oko 8 ¢vorova,
ali je nakratko znao ojacati i do 3 bofora, da
bi opet naglo pao, mijenjajuéi pritom cesto i
smjer. To nam je zadalo dosta muka da
korektno izmjerimo sve potrebne podatke za
nas dijagram.
No usprkos tim poteskocama, nepogresivo
smo osjetili bitne kvalitete ove jedrilice.
Ponajprije, sve nase pohvale zasluZuje lagano
i precizno kormilo. Nismo bas desto imali
prilike osjetiti pod rukom uredaj s kolom koji
tako lijepo prenosi i najmanje korekcije
pravea. Zasluga je to prije svega prilicno
izravnog prijenosa — od jednog do drugog
krajnjeg otklona dovoljan je jedan i pol
okretaj kola. Osim toga, brod je odlicno
uravnotezen i kolo se moZe drzati jednim
prstom. Malo Sijavanja pojavilo se tek pri
ja¢em nagibu jedrilice, kad je more na boku
ve¢ doslo blizu razme. Sve u svemu, ovo je
doista kormilo koje upravlja brodom, a ne
ko¢i ga, kao sto biva kod nekih jedrilica.
Testirani primjerak broda bio je opremljen
standardnim carterskim jedrima solidne
marke (Elvstrém). I kod genove i kod glavnog
jedra posrijedi je bila namatajuca izvedba.
Najveca visina uorcu nije bila spektakularna.
ali niti razo¢aravajuca. S klasi¢nim glavnim
jedrom vjerojatno bi bila jo§ malo bolja. Cini
se da bi onaj na$ prvi dojam o srazmjerno
niskom jarbolu mogao biti tocan; brod bi s
jos metar ili dva jarbola sigurno malo bolje
“potegnuo” u slabom vjetru, a pri ja¢emu ne
bi bio problem pravovremeno kratiti visak
jedara.
Ukupni dojam nedvojbeno je pozitivan.
31b’Sea 334 je projektiran koncepcijski isto,
jednostavno i funkcionalno. Na njemu nicega
nema previse, ali ni bitno premalo. Mnogo je
dopadljivih pojedinosti, a nekoliko nabro-
jenih nedostataka nema toliku tezinu da
nadvladaju vazne dobre osobine. Na kraju
treba redi i to da Gibert Marine nudi dvije
osnovne izvedbe: cartersku, kakvu smo mi
imali prilike procijeniti, te takozvanu vlas-
ni¢ku — kod koje su neki detalji i spretnije
rijeseni.






