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Suimke

Ognjen Alujevic

Ako smo u broju pet

naseg magazina, les-

~ tirajuc¢i Gib'Sea 302,

7 clanak naslovili Gib’Sea

L leti u nebo, sada bismo

mogli reci: ovaj Gib'Sea cvrsto stoji na

nogamd. Jer veci brat tristodvojke, model

444, krupna je brodina koja vec na prvi

pogled odaje sigurnost i ¢yrstinu. Brod smo.

kao i prethodni put, dobili za test debrotom

uvoznika i zastupnika francuskog proizvo-

daca, tvrtke Pivatus d.o.o. iz pulske Pjescane
uvale.

Unutrasnjost

Model 444 se, kao i ostali brodovi iste firme,
radi u dvije verzije: carterskoj s Cetiri dvos-
truke kabine i vlasnickoj s tri kabine. Mi smo
testirali prvu verziju. Obje su verzije u po-
gledu opreme i njenog rasporeda jednakih
paluba, a razlikuju se — i to Znatno — samo
u izvedbi unutradnjosti. Mogu reci da osobno
vise volim brodove s manje kreveta i kabina,
ali u ovom sluc¢aju mozda bih i za sebe izabrao
¢artersku verziju. Zasto? Kada se brod nabije
kabinama, to se u pravilu mora ne¢im i platiti.
NajceSce se salon mora skratiti, kuhinja se
postavlja nasuprot stola u salonu, a stol za
karte smanjuje se koliko je god moguce. U
ovom se slucaju Lo, ipak, nije dogodilo. osim
sto je salon nebitno Kraci.

Krenimo u detaljnije razgledavanje, kao i uvi-
jek od krme prema provi. U krmi su dvije
kabine s dvostrukim lezajevima solidnih
dimenzija. Desna kabina nesto je manja zbog
toaletnog prostora koji je ispred nje i koji
posluzuje obje kabine. Razlika je mala, tek
za sjedalo koje dobro dode kod oblac¢enja. To-
aletni prostor ima umivaonik, WC i dovoljno
myjesta za tusiranje. Nije raskosnih dimenzija,
ali je dovoljno velik i upotrebljiv. Izveden je
modularno, lako se ¢isti 1 ima mjesta za toa-
letne sitnice. Ima dvoja vrata— jedna izravno
za desnu kabinu i druga koja gledaju prema
stepenicama za ulaz.

Ispred toaleta je stol za karte. Velik je koliko
brodu od 14 metara duljine i prili¢i — karte
se ne moraju savijati i ima mjesta za sve elek-
tronske 1gracke koje bi vlasnik mogao poze-
ljeti. Za one koji viSe vjeruju dobrim starim

kartama, peljarima, trokutima i olovei tu je i
dovoljno mjesta za sve to.

Jednak prostor onome Sto na desnom boku
zauzimaju toalet i navigacijski stol, na
lijevom boku zauzima kuhinja. Kuhinja je
ono sto prvo padne u o¢i pri ulasku u brod —
golema je, u obliku slova L. jednostavna i
upotrebljiva. Radne povrsine ima i viSe no
dovoljno, stednjak je velik i s dovoljnom mo-
guénoséu naginjanja na obje strane. Ono 5to
manjka je poklopac Stednjaka —radna ploha
bi time bila veca. Frizider je smjesten u kutu

kuhinje, otvara se prema gore ($to je dobro) .
velik je i dubok. Osobe kradih ruku imat ¢e
muke da s dna izvuku onu zadnju, najhladniju
i najsladu konzervu pive. Jasno da je tu joS i
dupli slivnik od nehrdajuceg Gelika i na kraju
pulta veliki prostor s mrezastim ladicama za
smjestaj voca, povrca i jos kojecega. To je
dobar detalj i rijetko se vidi na drugim bar-
kama. Bolje bi mogao biti organiziran prostor
ispod slivnika. gdje je inace mjesto za lonce
i tave , a pregrade u ormaricima iznad
Stednjaka mogle bi biti vise kako ¢aSe, zacini

Visoki srednji standard: brod i ¢vrst i brz




Ako brod moze
izdrzati surovu
upotrebu u Carteru
pet ili Sest godina,
onda vlasniku koj ga
koristi za osobne
potrebe moze trajati
gotovo dozivotno




broda. Pram¢ana kabina je u samoj provi. s
krevetom u V. sa jednim vecim ormaricem
za stvari i dosta polica razmjestenih uokolo,

Paluba

Veliki kokpit. spojler 1 otvorena krma sa
sjedalom za kormilara u sredini prvo je sto
smo zapazili kad smo preuzimali brod u
marini Veruda. Tu je josS i veliki pult ispred
kormilarskog kola na kojemu ima mijesta za
instrumente motora, instrumente za smjer |
brzinu vietra, dubinu mora i brzinu broda te
komande autopilota. U nastavku pulta je stol
sa stranicama na podizanje. koji v sredini ima
spremiste za boce, s odvodom za vodu u dnu,
Sto omogucuje da se u spremiste preko svega
stavi ¢ak i led — prava raskos u vruce ljete
dane bez daska vjetra.

Ono $to nam se u plovidbi izuzetno svidjelo
je razmjestaj vinCeva i1 stoperi. Vincevi za
skotine genove su na povisenom mjestu uz
ulaz u kabinu, veliki su i posluzuju se bez
naginjanja preko klupa kokpita. Skotine do
vin¢eva dolaze preko dva velika koloturnika,
sto takoder olaksava posao posadi. Svi podi-
zaci idu na dva vinéa na krovu kabine uz ulaz
i takoder se posluzuju bez istezanja i muke.
Da se podizaci, Skota i Skotine ne motaju pod
nogama posade. za njh postoji spremiste sa
poklopcem ispred ulaza u kabinu: jedno-
stavno rjesSenje, ali se trebalo sjetitd (a treba
naglasiti da smo to isto vidjeli i na drugim
novim modelima Gib'Sea). SpremiSte za

:

® Lagan

pa i uteci

/N :
pravljanje: kadar stici
dvije boce za plin je pod klupom kormilara,
a spremista za bokobrane, Konope i ostali pni-
bor su pod klupama kokpita prema krmi.
Ostatak palube je &ist, Sine s kliza¢ima za Sko-
tinu genove su na palubi uz sam rub kabine i
ne smetaju prolazu, a podizadi od pete jarbola
do stopera i vinceva vodeni su skriveno u dvo-
strukom krovu kabine. Tako je Sansa da neko
razbije nozni palac o koloturnik ili kliza¢ vrlo

mala. Steta, jedrenje ce postati dosadno. Na
pramcu je spremisie za sidro i lanac. U istom
prostoru. pod poklopcem je 1 elekiriéno vitlo
za sidro. Mjesta za lanac je dovoljno 1 nije
nam se dogodilo da se pri dizanju sidra lanac
slozi u piramidu i blokira vitlo.

Jarbol i jedra

Nas 444 bio je opremljen jarbolom s dva kriza,
s pramcanim letom do vrha jarbola (rop mast) i
baby letom Koje se na jarbol hvata kod prvog
kriza. Sve pripone imaju na palubi hvatiste u
jednoj tocki, iznad glavne pregrade broda.
Krmeno leto se nad palubom grana i raspo-
djeljuje na krajeve krmenog zrcala (radi lakSeg
ulaza preko krme u kokpit, §to je Cesto rjesenje).
Steta je jedino §o na mjestu grananja nema
koloturnmika, pa se knmeno leto ne moze pri je-
drenju fino namjestati. No to mozda 1 nije mana
buduci da je brod namijenjen ¢arteru, a oprem-
lien je genovom i glavnim jedrom na namatanje.
Genovai glavno jedro namatali su se 1 odmatali
lagano, bez otpora 1 mrsenja konopa u namotatu
ili puzu v jarbolu. Kako je vjetar tijekom testa
bio umjerene snage, nismo mogli iskusati kako
i s koliko napora bi se jedra kratila pod jakim
vietrom. Vijerujemo da bi to islo lako, jer su
konopi vodeni dobro i pod ispravnim kutem do-
laze na motala.

Konstrukcija broda
Brod je graden iz stakloplastike. s ojatanjima
u dnu na mjestu spoja kobilice i trupa. Na
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Gib'Sea 444

Duljina preko svega
Duljina trupa
Duljina vodne linije
Sirina

Gaz

Istisnina

Balast

Povrsina jedara
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10200/9800 kg
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materijalu se o¢ito nije Stedjelo, brod djeluje ¢vrsto, odljevei su uredni i
tek tu i tamo se vide sitne pogreske u montazi. Gelcoar djeluje uredno i
ne vide se nikakve manjkavosti. Gib 'Sea je inaée poznat po ¢vrstoj gradnji
i jednostavnom odrzavanju. $to najbolje znaju voditelji ¢arter baza i svi
koji rade na njihovom odrzavanju. Ako brod moze izdrzati surovu
upotrebu u Carteru pel ili Sest godina. onda vlasniku koji ga koristi za
osobne potrebe moZe trajati gotovo dozivotno. Kobilica je iz sivog lijeva
i moze se dobiti u dvije verzije — plicoj, s gazom od samo 1,65 m, no
tada je znatno dulja, te dubokoj s gazom od 2,25 m. Motor lezi na
elastiénim leZistima koja su poloZena na dva jaka uzduZna nosaca, aispred
1 iza leZista su i popreéna masivna ojacanja. Cijela instalacija djeluje
uvjerljivo. Standardno se ugraduje éetverocilindriéni Yanmar motor snage
48 KS sa zatvorenim krugom hladenja. Zvuéna izolacija je zaista dobra.

Pod jedrima i motorom

Vrijeme nam je i5lo naruku. Sunce, sjeveroisto¢njak brzine 15 ¢vorova,
more jacine jedan. Idealno. $teta Sto test nije trajao sedam dana!
Priznajemo da nas je Gib 'Sea ugodno iznenadio. Barka je krenula odmah
¢im smo otvonlii glavno jedro. a kada smo mu dodali i genovu. ubrzala je
2ivo, iznenadujuce s obzirom na jedra koja su na namatanje i na tezinu
broda koja je znatna (10,200 kg).
Rezultat je to relativno vitkog trupa
(Sirina 4,05 m) i radne povrSine jedara
od ¢ak 112 kvadratnih metara. Brod je
lijepo 1 mirne 1520 u orcu. 30 stupnjeva
prema prividnom vjetru, Sto je vrlo
dobar rezultat. Pri krizanju s voljom je
zustro krenuo v vjetar i nakon okreta
vrlo je brzo ponovno uhvatio brzinu.
Kako vijetar nije bio jak. a more je bilo
mimo. najvecu brzinu postigli smo
jedredi gotovo u orcu, 90 stupnjeva pre-
ma realnom vjetru (67 stupnjeva pre-
ma prividnom vjetru). Kormilo slusa dobro, lako je, ali bismo pozeljeli da
malo viSe osjeca more. Brod je inac¢e dobro uravnotezen. Ni pri jedrenju u
orcu nije pokazivao zelju da bjezi u vjetar, s voljom je i prihvacao i otpadao.
U voznji motorom nas 444 ponasao se poSteno: nije radio iznenadenja, s
voljom se pri brzini od 5.5 év okrenuo udesno unutar jedne duljine trupa.
Okret ulijevo vedi je za mozda metar, metar i pol. Brod se iz pune voZnje
unaprijed moze zaustaviti unutar jedne i pol duljine, Sto je takoder dobar
rezultat. (Inace, priznat ¢u vam, meni je to najtezi dio testa, mucno mi je
slusali urlikanje sirotog motora.) U voznji krmom izboj propelera vrio se
malo osjeca te je barku, iako bas nije mala, vrio lako utjerati na vez.
Sto na kraju reéi o brodu? Rekosmo na pocetku: Gib'Sea 444 ¢vrsto stoji
na nogama. Shvatile to ponajprije kao pohvalu. Kad bi brod sam sebe
mogao predstaviti, rekao bi vierojatno nesto kao: ja sam ono to jesam. na
Kraj pameti mi nije da to skrivam, nisam nalickani Sminker; snazan sam,
mogu primiti 11 ljudi i njihovu priljagu. a pri tome necu stenjati i Skripati;
ali ako sam krupan i jak, nisam tereini konj — znam ja i potréati.

B Samo na Gib'Seau:
patent za skrivanje
konopa



