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TORN MIT KINDERN

Binnen auf griechisch
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Segeln mit Kindern braucht

geschutzte Reviere. Solche wie die Bucht
von Amphilochia (0.) im Amvra-
kischen Golf/Griechenland.

YACHT G/93
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For: 1, Strauss

VoN HARRY DREWES UND HEINZ STRAUSS

ie Tomplanung an einem

nakalten  Dezembertag

war schnell zu Ende: Es
sollien die Ionischen Inseln
sein, genauer gesagt, das See-
gebict zwischen diesen Inseln
und dem griechischen Fest-
land. Da war einmal die ge-
meinsame Liebe zu Griechen-
land, die fur das Revier sprach,
und zweitens die familiiren Be-
dingungen. Wenn zwei Paare
mit zwei sechs Monate alten
Sauglingen im Frithjahr segeln
wollen, mussen sie sich das
Revier schon recht griindlich
tberlegen, Es sollte warm sein,
nicht zu weit weg, und vor al-
lem sollte es geschitzt sein.

Also kam nur der Suden
Europas in Frage. Das lonische
Meer bot sich an, weil die In-
seln Wind und Wellen soweit
abbremsen, dafs cin gemiit-
liches Segeln garantiert sein
sollte.

Den Flug von Hamburg
nach Korfu verschliefen die
beiden Winzlinge und nahmen
ihren Eliern so eine Menge
strefs ab. Erst im Taxi zur Ma-
rina Gouvia wurden sie wieder
wach. Schon in den ersten
Stunden auf dem Schiff, beim
Einladen und Klarieren, wurde
die Rollenvertcilung Kklar: Die
Minner. beide Segler, kimmer-
ten sich ums Schiff, die Frauen,
beide Nichtsegler, kimmerten
sich um die Babys. Trotz guten
Willens von allen Seiten ander-
te sich die Rollenverteilung bis
zum Ende des Toms kaum.
Daran war sicher das sehr un-
terschiedliche segierische Kon-
nen schuld, noch mehr aber
die Tatsache, daf das Ionische
Meer sich vollig untypisch ver-
hielt. Es war sturmisch, haufig
mit Windstarken bis 8 Beau-
fort. und wnickisch, mit nachtli-
chen Fallboen, die viele Schiffe
auf Drift gehen lieBen und
auch uns in Gefahr brachten.

Eine Kostprobe davon er-
hielten wir in der malerischen
Ankerbucht von Lakka auf der
Insel Paxos. Nach zwei stiirmi-
schen Tagen, die wir mit Aus-
fligen in die Badebuchten von
Korfu wverbracht hauen, war
das der erste lingere Schlag der
Reise. Was fiir eine eingespielte
Crew ein Hopser gewesen
wire, war fiir unsere Mann-
schaft bei Windstirken zwi-

schen 5 und 6 Beaufort eigent-
lich schon die Grenze des Zu-
mutharen. In der Bucht von
Lakka lagen rund zwanzig
Yachten vor Anker, als wir nach
einem Bummel durch das Dorf
aufs Schiff zuruckkehren. Der
Wind haue sich gelegt, vom
Ufer klang die Musik aus den
Tavernen heriiber - es war €in
Bild des Friedens.

Das inderte sich schlagartig,
als gegen zwei Uhr nachts die
ersten Boen uber die Schiffe
herfielen. Innerhalb von Minu-
ten glich die Bucht einem
Hexenkessel, Auf den meisten
Schiffen wurden Ketten ge-
steckt, trotzdem gingen einige
Schiffe auf die Drift. Genau auf
uns zu trich eine deutsche
Fahrtenyacht, auf der offen-
sichtlich niemand an Bord ge-
blieben war. Wir waren un-
sicher, was zu tun sei, Das ein-
achste  wire  gewesen,  die
Yacht von unserem Schiff ab-
zustosen und sie achteraus
sacken zu lassen, wohin der
Sturm sie trich, Aber da waren
nur 50 Meter hinter unserem
Heck die Felsen. Die Yachr
wire unweigerlich darauf ge-
worfen worden.

Darf man eine Yacht einfach
stranden lassen? Andererseits:
Darf man eine verschlossene
Yacht einfach aufbrechen? Und
wenn man ein Ret-
tungsmanover versucht und
die Yacht kommt dabei zu
Schaden? Als das Schiff neben
uns lag, waren wir in unseren
Uberlegungen soweit, daR
einer von uns Mannern an
Bord gehen und das Schiff zu
retten versuchen sollte. Gou sei
Dank kam in diesem Moment
dic Crew mit dem Schlauch-
boot angefahren. In Minuten
hatte sie das Schiff im Griff, der
Motor lief, die elektrische An-
kerwinsch spulte die Kette ein,
die Yacht machte Fahrt voraus,
weg von den Felsen.

ber durch unser Schiff war

ein Ruck gegangen, wir

tricben. Die Deutschen
hatten mit ihrem Anker den
unseren ausgebrochen. Das ist
kein groies Malheur, wenn es
keinen Ankersalat gegeben hat
und man den eigenen Anker
mit einer starken Winsch ein-
holen kann. Aber es ist ein
schweistreibendes und oben-
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Die Bucht Phanari
offnet sich an der

Festlandkiiste
zwischen Preveza
und lgoumenitsa.

Bei wenig Wind kann
sich der weibliche Teil
der Crew vom Babysitten

ausruhen.
drein gefihrliches Manover,
wenn  eine  solche Winsch

fehlt. Genau das war bei uns
der Fall. Schon beim Ankern in
den Badebuchten hatten wir
geflucht, wenn wir den Anker
per Hand holen mufiten, denn
das Ankerspill war reine Deko-
ration. Es hitte eine halbe
Smnde gedauert, den Anker
damit zu holen. Es stimmt
wohl, dafd einem in Gefahren-
sinationen ungeahnte Krifte
wachsen, Der Anker kam frei,
176

Leben unter Deck.
Fiir die beiden Winz-
linge wird die Koje
zum Spielplatzersatz.

und wir verholten uns in den
sicheren Teil der Bucht,

m niichsten Morgen steckte

uns noch der Schreck in

den Knochen, und auch
das Wetter konnte uns nicht auf-
heitern: Es blies nach wie vor
mit 6 Beaufort. Viel zu viel far
unsere Crew, Wir muf$ten unsere
Planungen dndern. Unser neues
Ziel sollte der Amvrakische
Golf sein, ein Binnenmeecr mit
schmalem Zugang zur See! Ein
Freund hatte mir erzdhlt, dafd

Erholung

fur Mutter und Kind

im sicheren Schutz

der Buchten

es ein unvergleichlich schones,
geschiitztes Revier ist, in dem
man sich gut eine Woche tum-
meln kann, ohne dafd es lang-
weilig wird, und in das kaum
andere Yachten hineinfahren.
Die Uberfahrt - immerhin

35 Seemeilen - sollten wir
Minner allein machen, Frauen
und Kinder sollten mit Fihre
und Bus bis Preveza, am Ein-
gang des Golfes, fahren. Die
Entscheidung war richtig. Bei
Windstarken zwischen 6 und 8

Beaufort erlebten wir einen
harten, aber herrlichen Segel-
tag. Gerefft war die Gib'Sea in
ihrem Element und liefs sich
vollig problemlos durch dic
Wellen steuern. Abends, als die
Familien wieder vereint waren,
berichteten die Frauen, dafs die
Bustahrt zwar anstrengend ge-
wesen sei, aber allemal besser
als sieben Stunden Schaukelei
auf dem Schiff. Wir beschlos-
sen, es auf dem Rickweg ge-
nauso zu machen.



Die Einfahrt

zum Hafen Gaios
auf der Insel
Paxos, zehn See-
meilen von Korfu
entfernt.

och davor lagen vier lange,
erholsame Tage im Amvra-
kischen Golf. Tage, an de-
nen wir meist die einzige Yacht
vor Ort waren und an denen
Wir €s genossen, doppelt so gut
und halb so weuer zu essen und
Zu trinken wie in den vom Tou-
rismus heimgesuchten Orten.
Rund 35 Seemeilen sudost-
lich von Korfu und gut sechs
Seemeilen nordlich von Levkas
fuhrt ein schmales, betonntes
Fahrwasser durch einen Untie-
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fengurtel zum Fahr-, Handels-,
Fischer- und Yachthafen Pre-
veza und weiter in den 100
Quadratmeilen grofen Amvra-
kischen Golf. Das Wort Golf ist
cigentlich falsch, denn bis auf
die schmale Zufahrt finden wir
einen Binnensee vor mit wun-
derbar grunen Kiisten, sudsce-
ahnlichen Eilanden, einsamen
Ankerbuchten und urwuchsi-
gen Fischerhafen.

Wic es sich bei einem Bin-
nensee gehort, sind die Kiisten

:

Fotos: H Strauss (3), H. Drewes (3)

nur wenig beriihrte
Hafen von Vonitsa
dient als ideale
Basis fiir Tagestorns
zu den Vouvalos
Inseln.

sanft, keine grofen Wellen zer-
fressen den Ufersaum. Das Was-
ser hat etwa den halben Salzge-
halr der offenen See und ist da-
her nicht so klar. aber sehr sau
ber und vor allem schon warm,
bis 28 Grad. Binnensee bedeu-
tet narurlich auch Idealverhilt-
nisse fiir den Familientoérn auf
kleinen Booten, gemutliches
Schippern und strefifreies Se-
geln ohne Seegang und See-
krankheit. Gute Segelwinde er-
hohen die Qualitat des Reviers.

Fiunf rtypische griechische
Hifen bieten Anlegeplitze, Re-
staurants und Versorgung, je-
doch keinen Marinakomfort.
Dazwischen locken immer
wieder paradiesisch einsame,
nirgends beschriebene Anker-
plitze, so daff man beim Ur-
laubstorn neben den dblichen
Mitelmeerfreuden hier noch
einen Hauch vom Abenteuer
des Selbsientdeckens erleben
kann.

nsere Rundreise um den

Golf beginnt in Prevez.

Es eignet sich auch als
Swarthafen mit dem Trailerboot.
Nur zwolf Kilometer nordlich
kann man die Ruinen der von
Ocmavian gegriindeten Stadt Ni-
kopolis besichtigen, aber auch
Preveza selbst ist mit seinen ve-
nezianischen  Befestigungen,
die die Einfahrt in den Golf
sicherten, interessant. Auf Ost-
kurs geht es nun in den Golf,
Nur 2.2 Seemeilen Ostlich des
Hafens findet man am Nord-
ufer eine auch zum Ubernach-
ten geeignete Bucht. Weiter auf
Ostkurs steuert man auf die
Durchfahrt zwischen Cap
Panagia und dem Inselchen
Kephalos (zwei Seemeilen) zu,
welches rmundum  herrliche
Anker- und Badeplitze bictet

Von hier stidlich offnet sich
dic von grunen Higeln ge-
saumte Vonitsabucht mit dem
gleichnamigen Hafen in der
Sudecke Nur eine knappe
Meile sudlich von Cap Panagia
stofen wir auf eine Anker-
bucht mit einem Tagesrestau-
rant vor hellem Sandstrand.
Einen Spaziergang abends an
die Westseite der Halbinsel (das
Terrain um den Leuchtturm ist
Sperrgebiet) sollte man  hier
nicht versiumen.

Vonitsa selbst ist der hervor-
ragendste Standplatz im Golf,
zum Beispiel fir Tagestorns zu
den Vouvalos Inseln. Und man
fiithlt sich hier wohl: Gute und
preiswerte  Restaurants am
Stadtkai und Liden aller Art las-
sen keine Wiinsche offen, die
alte rurkische Festung uber der
Stadt belohnt den Aufstieg mit
einem prachtigen Blick uber
den Golf, nur 200 Meter vom
Kai am Haupiplatz spendet die
berthmte Vonitsaquelle erfri-
schend kuhles Trinkwasser,
gleich neben den Kais beginnt
ein schoner Sandstrand (mit
offentlicher Dusche), und alles
ist noch unverfilscht vom Tou-
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Trimm-Kurs
fur Skipper

Das Rigg

O ELL
Wartupg

Ein unentbehrliches Standardwerk fiir alle
Fahrten- und Regattasegler, die durch perfek-
ten Trimm mehr Geschwindigkeit, Sicherheit
und SegelspaB gewinnen wollen. Hier erfahrt
derSegleralles: die Funktion der verschieden-
sten Riggtypen, perfektes Auftakeln und Trim-
men, die unterschiedlichsten Refftechniken,
den Einsatz von Spezialspieren und modern-
ster Zusatzausriistung und sinnvolle Wartung.
Anschauliche Fotos erliutern den Text bis ins
Detail.

Matthew Sheahan

Das Rigg

Auswahl - Wartung - Tuning

168 Seiten mit 163 Fotos und 117 Zeichnun-
gen, gebunden DM 48,-

ISBN 3-7688-0747-9

Erhiltlich in Ihrer Buchhandlung

Delius Klasing
Verlag

rismus. Wer nahe am Ornt frei
ankern will, findet einen her-
vorragenden Platz ostlich hin-
ter dem Waldinselchen.

Man solltc dem Drang wi-
derstehen, weit draullen zu se-
geln, und st dessen an der
Kuste bleiben, um die anmuti-
ge Landschaft zu genieBen. Die
Paleomvlos Bucht mit ihren
schilf- und baumbestandenen
Ufern gibt einen absolut ein-
samen, romantischen Nacht-
ankerplatz her. Die schlauch-
artige Loutrakios Bucht dage-
gen ist meist unruhig und nur
sehr dicht unter den Ufern
flach genug zum Ankern. Acht
Seemeilen sind es von hier zu
dem am Ende eines Fjordes ge-
legenen Hafen Amphilochia
(auf englischen Karte Karvasa-
ras) mit guten Anlegemoglich-
keiten am Kai. Leider steht die-
ser Kai ab Vormittag oft unter
Winddruck und dementspre-
chenden Kabbelseen, welche
kleineren Booten zu schaffen,
ja das Liegen unmoglich ma-
chen koénnen. Lediglich am
Westufer stidlich des kleinen
Fischerhafens konnen kleine
Schiffe dann festmachen. An-
kern inmitten der Bucht ist we-
gen grofier Tiefe problema-
tisch (im Gegensatz zu den An-
gaben des Handbuches).

uf der Suche nach einem
geschiitzten Plitzchen fan-

den wir in zirka drei See-
meilen Entfernung vom Hafen,
eine Seemeile west-nordwest-
lich von Cap Phano (auch Ak.
Georgios genannt), eine von
Olivenwildern umgebene
Bucht, welche man nach der
Karte nicht vermutet und die
auch erst im letzten Moment
vor dem Bug ihre Einfahrt

zeigl.
Einmal aus dem Fjord von
Amphilochia heraus, segelt

man langs der Ostkiiste meist
mit halbem Wind in die Nord-
ostecke des Golfes und erkennt
dort schon von weitem den
Hafen Menidion mit einer Mole
und bunt {iber den Berghang
verteilten Hausern. An der hub-
schen Wasserfront hat man die
Wahl unter einigen Tavernen,
gutist es iberall. Kleinere Boote
konnen in den Hafen schlip-
fen, dic anderen ankern vor der
Mole, wo es allerdings bei der
Nachmittagsbrise ungemiitlich
werden kann. Da der Grund
den Anker aber gut hilt, sind
die paar Swunden bis zur

abendlichen Flaute zu uber-
stehen.

Wer es doch mit der Angst
bekommt, findet nur 1,7 See-
meilen westlich vor dem
Fischerhafen Kopraina (auch
Aliki genannt) einen geschiuitz-
ten Plarz. Kleinere Boote kon-
nen in diesen Hafen auch ein-
laufen.  Versorgungsmoglich-
keiten gibt es keine.

ir laufen entlang der
flachen, tiefgegliederten

Nordkuste, wo aufmerk-
same Navigation vonnoten ist.
Dimme, auf denen einzelne
Fischerkaten flimmernd zu
schweben scheinen, trennen
riesige Lagunen ab. Land und
Wasser verschwimmen zu
einem Pasteligemilde Nach
vorsichtigem  Anfahren mit
dem Lot im Auge kann man
uberall ankern und dieses
Dorado einer Wasserlandschaft
bewundern. 1,6 Seemeilen
sidwestlich vom Leuchturm
Kopraina breitet sich das schilf-
bestandene Delta des Arakh-
thosflusses aus, welcher mit
kleinen Booten, zum Beispiel
einem Schlauchboot, fast bis
zur Stadt Arta befahrbar ist.
Drei Seemeilen sudwestich
der FluBmindung ist unbe-
dingt eine Tonne zu runden,
dann konnen Boote mit hoch-
stens 1,50 Meter Tiefgang di-
rekt Koronissia anlaufen. Die
Korakoinsel lafst man dabei
stidlich. Eine Seemeile vor
dem Ort schwimmen die finf
Vouwvalos Inseln auf sudseearti-
gem Flachwasser, ein Natur-
paradies,

In der Salaorabucht ist Se-
geln angesagt. Uber dic Hugel
im Westen weht ¢s meist vom
Meer her angenchm hertiber,
so dafs unter Land auf glattem
Wasser ideale Verhilmisse herr-
schen. An der West- und Stid-
kuste kann man uberall am ap-
pig bewachsenen Ufer ankern
und eine romantische Nacht
verbringen. Genau von der
Mitte des Westufers der Bucht
erreicht man in zirka zwei Kilo-
meter zu Fuf8 die Ruinen des
antiken Theaters, welches zu
Nikopolis gehorte. Irgendwo
hier brachten sich Antonius
und Kleopatra wegen der ver-
lorenen Schlacht um den Ha-
fen Aktion (gegeniber von
Preveza) um. Mit der Fahrt
nach Preveza schlieft sich die
Rundreise um den #
Amvrakischen Golf.
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Anreise

Fliage vermitteln gilinstig die
Charterfirmen. Mit Pkw und
Trailer tiber Ialien, Autobahn
Bologna-Ancona-Bari, Schnell-
straRe nach Brindisi, Fihre
nach [goumenitsa (von hier
nach Preveza 87 Kilometer).

Die Firma

Cosmos Yachting existiert
scit funf Jahren. Besitzer ist
Jordanis Hatziveroglou. Der
Neffe des gronten griechischen
Vercharterers  Kiriacoulis  ist
Diplomkaufmann. Die acht
Mimrbeiter der Minchener Fir-
ma sprechen alle Deutsch.
Cosmos verchartert weltweit,
ist aber auf Griechenland spe-
zalisiert.

Die Gib'Sea 402 ist ein au-
Rerst solide gebautes Schiff mit
gutmitigen Segeleigenschaften
auch bei Smarkwind. Wir hatten
ausreichend Gelegenheit, das
zu testen. Es LBt sich problem-
los reffen und segelt mit ge-
kurzter Segelfliche noch aus-
gezeichnet. Die Einrichtung
entspricht dem Standard von
Booten dieser GroRe: eine V-
formige Doppelkoje im Vor-
schiff, im Achterschiff zwei ge-
trennte Doppelkojen und auch
hier eine Nafzelle mit Dusche.
Der Salon ist geriumig und
bietet sechs Crewmitgliedern

ausreichend Platz. Mit mehr
Personen sollte man das Schiff
auch nichrt belegen. Die Ausri-
stung ist umfangreich und fur
das Fahrgebiet vollig ausrei-
chend. Gefehlt hat uns eine
elekirische Ankerwinsch. Und
auch das Echolot, das nicht
funktionierte, ging uns ab. Si-
cher kann man in dem klaren
Wasser, das wir fast {iberall vor-
fanden, mit einiger Ubung die
Tiefe gut abschatzen, aber die
ein, zwei Charterwochen im
Jahr reichen eben nicht aus,
um zu dieser Sicherheit zu
kommen. ‘Trotz dieser Ein-
schrinkungen war der Zustand
des Bootes gut.

Nautische Literatur

Seekarten/Handbucher: Eng-
lische Seekarte 203 und (bei
Fahrt nach Korfu) 206. Rad-
spieler Griechenland 1, Delius
Klasing Verlag. DSV Hafen-
handbuch Mittelmeer Teil IV.
Da man in sehr geschichts-
trachtigem Gebiet tornt, ist
einer der bekannten Reiscfiih-
rer von' Nutzen.

Weitere
Informationen

Wetterberichie:  Deutsche
Welle unter lonisches Meer
(wenig  brauchbar, zu allge-
mein). Griechischer Seewetler-
bericht in Englisch, 0630 Orts-
zeit, 729 kHz, gebiet North
fonian Sea und Pairaicos.
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